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1. Introduccion: importancia de los sistemas integrados de
estadisticas (comercio y transporte)

2. Necesidad de disponer de estadisticas sobre el hinterland
portuario
3. Base de datos de comercio exterior de Espafa como
herramienta complementaria de las estadisticas portuarias
- Grado cobertura estadisticas Aduana y APB
- Discrepancias en el modo de transporte declarado
- Sesgos en la delimitacion geografica del hinterland
portuario

4. Conclusiones
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1. Importancia de los sistemas estadisticos de transporte y
comercio

1. A Transporte (distancia recorrida) > A Comercio > /\ Produccion

2. Integrar los flujos de comercio con la cadena intermodal de transporte

Flujos de comercio <€+ flujos de transporte

Continental + Intercontinental
Unimodal Intermodal
Maritimo .
Ferroviario I~
Carielers Ferrowarl?—
Raren Carretera-Aéreo

3. Sistema integrado (continental + intercontinental) a escala europea
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2. Necesidad de disponer de estadisticas del hinterland

Hinterland Puerto » Foreland
Gap Estadisticas puertos
* No estan * Flujos import, export,

referenciadas  cabotaje, transitos

al hinterland Pais o/d + puertos c/d

Peso

* Naturaleza
mercancias

 Modo de Pre/post

= Area de influencia de los puertos

4 , = Mercados Clientes
= Vinculacion mercados hinterland con foreland
= Tamano y reparto del mercado geografico (cuotas de mercado)
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3. Base de datos del comercio exterior de Espafia

Registro ad-hoc para puertos (1)

= Aproximacion al hinterland de los puertos :

= mediante mercancias despachadas y declaradas en
respectivas aduanas maritimas de los puertos

= provincia origen/destino de las imports y exports

= vinculacion con naturaleza mercancia, paises o/d, ..

lelsellul + vNd
sojuawnoog

Hinterland Puerto Foreland

APB ha parametrizado y desarrollado una aplicacion interna para la
consulta y analisis de la base de datos de la Aduana (tamafio 3,5 GB)

(1): elaborado y facilitado por la Sub. Gral. de Planificacion y Estadistica. Departamento de Aduanas e Il.EE
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Base de datos del comercio exterior de Espaia: transporte maritimo

1. Grado de cobertura estadisticas Aduana/APB. Ao 2006 (1/2)

20.000.000 1
18.000.000 1
16.000.000 1
14.000.000 1
12.000.000 1
10.000.000 1
8.000.000 1
6.000.000
4.000.000 1
2.000.000

W Union Europea @ Terceros paises

Total 92%
UE 65%
3s paises 102%

Total 67%
UE 22%
3s paises 84%

Total 80%
UE 44%
3s paises 93%

Aduana APB
Graneles

Aduana APB
Carga General

Aduana | APB

Total

» El grado de cobertura del 80% seria aceptable sino fuera porque en el
caso del comercio intracomunitario la cobertura es Unicamente del 44%
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Base de datos del comercio exterior de Espafia: transporte maritimo

1. Grado de cobertura estadisticas Aduana/APB. Afio 2006 (2/2)

O Italia @ Union Europea
7.000.000 1 :
Italia 36%
6.000.000 Gap 2,5 MTm
- : iq 70
5.000.000 ltalia 79% Italia 7%
4.000.000 - Gap 2,2 MTm
3.000.000 1
2.000.000 T
1.000.000 1
Aduana l APB Aduana | APB Aduana l APB
Graneles Carga General Total

= el trafico con ltalia representa el 52% del sesgo producido en el
comercio total y el 70% del sesgo con la UE

= causas probables:
= Umbrales exencién declaracion Intrastat
= Errores en la declaracion del modo de transporte: en shortsea shipping
el modo activo no es el camion sino el buque (no se detecta desvio de la
carretera al maritimo)
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Base de datos del comercio exterior de Espana

2. Discrepancias en el modo de transporte declarado
Evolucion Comercio C. General Espana-Italia x modos transporte

14.000.000
12.000.000 -
— \ Total
10.000.000 -
)
8.000.000 | — ———_ Carretera
6.000.000 -
4.000.000 -
Mar
2.000.000 — r____PBCﬂ (SSS)
0 T T T T T
2001 2002 2003 2004 2005 2006
‘ Total maritimo ffcc carretera = = :Puerto BCN otros ‘

» La evolucion del transporte carretera y maritimo no muestra claramente una
sustitucion del primero por el segundo.

» Si se tienen en cuenta el trafico del Puerto de Barcelona con lItalia (que en el
2006 supera el comercio maritimo espafnol) se puede afirmar que el transporte
maritimo real es superior al declarado.
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3. Delimitacion geografica de los mercados “clientes” o area de

Influencia de los puertos (1/2)

“provincia origen/destino de las exportaciones e importaciones”

Importador/
Exportador

- fabricante
- distribuidor
- logistico

Ubicacion geografica de la

empresa (NIF)

Export

Ubicacion geografica
del centro de
produccion 6 preparacion

Import

Ubicacion geografica
del centro de
transformacion 6 consumo

= En ocasiones se detecta que la provincia o/d de las mercancias que se
declara es la de la ubicacion geografica de la sede corporativa del
importador/exportador y no la del centro de produccién o transformacion
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Base de datos del comercio exterior de Espana

3. Delimitacion geografica de los mercados “clientes” o area de
» influencia de los puertos (2/2)

Cataluiia Aragon Madrid

Importador
- v /export.
Puerto o.o'o—io_ - Consumo (NIF)

/fabricacion

Centro transformacion
/preparacion

= Cada vez mas, los centros de fabricacion y logisticos tienden a dispersarse en
relacion a la ubicacion de la sede corporativa del importador/exportador.

= Desde el punto de vista de los flujos de transporte, los centros geograficos de
fabricacion y logisticos tienen una importancia fundamental para delimitar las
areas de influencia de los puertos
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Conclusiones

1. Necesidad de un sistema estadistico fiable e integrado con los medios de
transporte y comercio que aporte visibilidad a la toma de decisiones

2. La pérdida de informacion estadistica (umbrales de exencion) y la proxima
simplificacion de la informacion solicitada en los documentos aduaneros —
entre otros datos, se van a perder el “modo de transporte” y “el puerto de
embarque/desembarque’”-, es preocupante dado que una de las carencias
manifiestas es precisamente la falta de estadisticas de transporte intermodal

3. Los avances en la agilizacion, por via electronica, del tramite aduanero han
supuesto una importante simplificacion del proceso documental. Pero
ademas de contribuir a la agilizacion, el proceso electronico también
mejoraria la recopilacion, explotacion y fiabilidad de los datos
estadisticos.

Por tanto, las directrices europeas en materia de estadisticas podrian
orientarse en ambas direcciones que, ademas, son complementarias:

" agilizacion documental
" mejora de los sistemas de informacion y produccion estadistica
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Base de datos del comercio exterior de Espana por modos transporte
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