OOOOOOO

OFERTA be

SERVICIOS

pE TMCD v
FERROVIARIOS

/ EN LOS PUERTOS ESPANOLES




02.

03.

05.

06
07.
08.
NOTAS METODOLOGICAS

01.

04.

CARACTERIZACION DE LOS SERVICIOS DE TMCD
INDICE DE CONECTIVIDAD PORTUARIA

ANALISIS DE LA FLOTA DE TMCD EN ESPANA
COMPARATIVA DE TMCD POR FACHADAS

TMCD ALTERNATIVO AL TRANSPORTE POR CARRETERA

. AUTOPISTAS DEL MAR

ANALISIS DEL SECTOR DEL TMCD POR PAIS

SERVICIOS FERROPORTUARIOS

-



6 Terminales 2 5 5 2 Paises
Ferroportuarias Puertos

. /‘ /] 7Puer‘[os Destino
Origen
/I 7 Terminales
Ferroviarias

Empresas Navieras
Ferroviarias

AAAAAINIIIN >~

52

Servicios
Ferroviarios

167

Servicios
TMCD

4

Autopistas
del Mar

9142

Escalas



CARACTERIZACION DE LOS SERVICIOS DE TMCD
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02. INDICE DE CONECTIVIDAD PORTUARIA
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O 7) ANALISIS DE LA FLOTA DE TMCD EN ESPANA
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COMPARATIVA DE TMCD POR FACHADAS

FACHADA
ATLANTICA

\Y/ FACHAQA
MEDITERRANEA
36 sERvicios
24 NAVIERAS
12 origen
PUERTOS
47 destino
1 ,3 Salidas semanales 128 servicios
118 67 NAVIERAS
BUQUES .
\_ “ J AMBAS T 12 origen
FACHADAS 96 destino
0£ ﬂ 2,5 salidas semanales
MO
TN N \589 BUQUES
13 servicios
15 NAVIERAS
11 origen
PUERTOS
34 destino
0,9 Salidas semanales
56 BuQUES
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AUTOPISTAS DL MAR

SAVONA
LIVORNO

CIVITAVECCHIA
BARCELONA

VALENCIA

Rotacién INEWIETE Frecuencia Tiempo transito N° buques

VIGO-SAINT NAZAIRE SUARDIAZ 3 x semana 35h 2

VALENCIA-BARCELONA-LIVORNO-SAVONA GRIMALDI 6 x semana 36/51h - 20/35h 4
VALENCIA-CAGLIARI-SALERNO GRIMALDI 3 x semana 26/45h 2

B AdM Occidental [ AdM Suroccidental rorax [l rRoRO
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ANALISIS DEL SECTOR DE TMCD POR PAIS
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06. ANALISIS DEL SECTOR DE TMCD POR PAIS
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TMCD ALTERNATIVO AL TRANSPORTE POR CARRETERA
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SERVICIOS FERROPORTUARIOS
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Las bases de datos LinePort y LineRail desarrolladas por la Fundacién
Valenciaport recogen informacién acerca de los servicios regulares de
transporte maritimo de corta distancia (TMCD) y ferroviarios disponibles para
los usuarios que garantizan una frecuencia y horarios de salida y que, por
tanto, constituyen un reflejo de la oferta permanente de transporte. Dicha oferta
puede ser caracterizada a través de las variables incluidas en las bases de
datos, que permiten conocer las caracteristicas de los servicios (frecuencias,
tiempos de transito, origenes y destinos, etc) y de la flota maritima y ferroviaria
(caracteristicas técnicas, capacidades, etc.). A continuacion, se detalla la
metodologia establecida para el célculo de los indicadores publicados en la
presente edicion.

SERVICIOS DE TMCD

Clasificaciones definidas en la base de datos LinePort

Clasificacion de los servicios

* TMCD: servicios de transporte de mercancias y pasajeros por mar entre
puertos situados en territorio europeo de acuerdo con un criterio geografico
0 entre esos puertos y los situados en paises no europeos con una linea de
costa en los mares riberefios que rodean Europa -segun definicion de TMCD
del European Short Sea Network (ESN)-. =T

También se consideran como servicios de TMCD los servicios de transporte
maritimo interoceanicos que admiten carga para los paises de destino consi-
derados objeto de estudio.
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e TMCD alternativo a la carretera: esta categoria incluye los servicios
maritimos de contenedor o de carga rodada considerados como una alternativa
al transporte por carretera. Se han excluido por tanto de dicha categoria los
traficos entre Espaia y paises o archipiélagos no accesibles por via terrestre*,
asicomo los de graneles y vehiculos y los servicios interoceanicos, al considerar
que dichos traficos presentan una serie de especificidades logisticas que
hacen que su transporte por carretera no sea factible o competitivo y pueden
considerarse por tanto, en cierta forma, traficos cautivos del modo maritimo.

*Se excluyen por tanto las conexiones cuyos puertos se sitUan en Irlanda, Malta, Chipre,
Islandia, Coércega, Cerdefia, Islas Baleares, Islas Canarias, Ceuta y Melilla.

e Autopistas del Mar: servicios de TMCD que cumplen los siguientes criterios:
frecuencia minima de tres salidas semanales y tres escalas como maximo en
la rotacion.

Se distinguen dos areas geogréficas:

e AdM Occidental: servicios de autopistas del mar establecidos en el
corredor de Europa Occidental conectando los puertos de la fachada
atlantica espafiola con el Mar del Norte y el Mar de Irlanda, consideran-
do el puerto de Hamburgo como limite oriental para definir la autopista.

e AdM Suroccidental: servicios de autopistas del mar establecidos en el
corredor de Europa Suroccidental conectando los puertos de la fachada
mediterranea espafola con el Mediterraneo francés, Italia y Malta.

Se ha considerado que el puerto de Algeciras puede ofrecer servicios de auto-
pistas del mar en ambos corredores: Occidental y Suroccidental.

Puertos objeto de estudio

* Puertos de origen: 46 puertos espafoles de interés general agrupados en

28 autoridades portuarias.
En base a la localizacién de los puertos espafioles se distinguen dos fachadas

espafolas:

e Fachada Atlantica: incluye los puertos espafoles riberefios del Océa-
no Atlantico y del Mar Cantébrico.

e Fachada Mediterranea: incluye el puerto Bahia de Algeciras y los
puertos espafoles riberefios del Mar Mediterraneo.

\WAR CANTABRIC
" Avilés
Ferrol-S. Cibrao 00 Santander Pasajes
O A Coruna Giion O B.g o
O Vilagarcia e
O Marin y Ria de Pontevedra
Vigo O
©)
O Barcelona
I: Tarragona
=
3
Castellon
= .
< Sagunto Alcudia
) Valencia Mahon
E Gandia Palma
a Ibiza
Q .
O Alicante La Savina
s
Huelva Cartagena ?\
o " OSeila «Q/Q*
. Almeria 0\
Malaga \2
Bahia de Cadiz O . ?\N\
Tarifa LaLinea Motril “\P‘
S.C.La Paima Arrecife Bahia de Algeciras
O S.C. Tenerife OP: ae Ceuta
Ol 4 Estaca.’  Rosario Melilla

S. Sebatian’00 OOl as Palmas G.C.
de la Gemera Los Salinetas
Cristianos

¢ Puertos de destino: puertos localizados en Europa o en paises no europeos
con una linea de costa en los mares riberefios que rodean Europa.
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Calculo de Indicadores

Servicios totales de TMCD: suma de las lineas recogidas en la base de
datos LinePort durante el periodo considerado.

Servicios de TMCD con tramo interoceanico: suma de las lineas de
transporte maritimo interoceanicas que admiten carga para los paises de
destino considerados objeto de estudio en la base de datos LinePort.

Servicios totales de TMCD por puerto de origen y tipo de carga: suma
del total de lineas activas en el periodo considerado, desagregadas por
puerto espafiol de carga y tipo de mercancia. El agregado de esta clasifi-
cacion difiere del total de lineas ya que una misma linea se contabiliza en
todos los puertos espanoles en los que escale y se permita la carga de
mercancias.

Frecuencia media por tipo de carga: promedio de la frecuencia del total
de lineas, calculada como el nimero de salidas por semana que ofrecen
las lineas en su periodo de actividad, desagregadas por tipo de carga.

Navieras por tipo de carga: suma de las navieras que ofrecen servicios
durante el periodo considerado desagregadas por tipo de trafico.

Puertos de origen totales: nimero total de puertos espafioles que ofre-
cen servicios de TMCD.

Puertos de destino totales: nimero total de puertos extranjeros de des-
tino conectados con puertos esparoles.

Puertos de destino por puerto de origen y tipo de carga: suma del total
de puertos de destino en el periodo considerado, desagregados por
puerto espariol de carga y tipo de mercancia.

indice de conectividad por puerto de origen y tipo de carga: el indice
mide la conectividad entre puertos, considerando los servicios regulares
de TMCD objeto de estudio de LinePort. La metodologia propuesta se
basa en la utilizada por la UNCTAD en el célculo del LSCI( Line Shipping
Connectivity Index), adaptada y extendida por la Fundacion Valenciaport
de la forma que se detalla a continuacion.
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ICPj’i=((MaxI(\II\]I,-,_,n) * Max(LZj_..n) * Max(cé,:..n) * Max?l;j...n) * MaX(T’fl]?jmn) * Maxf;j...n) * Maxf:[})j...n) )/X)
Donde:

ICP: indice de conectividad portuaria

J: puerto objeto de estudio

i; periodo para el que se calcula el ICP

n.: numero total de puertos incluidos en el ICP

N (Navieras): suma de las navieras que ofrecen servicios en cada puerto

L (Lineas): suma de las lineas de TMCD ofertadas durante el afio analizado

C (Capacidad ajustada). suma del DWT de los buques que ofrecen servicios en cada puerto

B (Bugues): numero total de buques por linea que intervienen en su rotacion

TB (Tamaro_buque): tamano maximo del buque que opera en el puerto considerado, expresado
en DWT

F (Frecuencia): nimero de salidas por semana ofertadas por cada puerto

FD (Puertos de destino): numero total de puertos extranjeros de destino conectados por puerto
espanol

X: numero total de variables que forman el ICP

Buques totales: numero total de buques que intervienen en la rotacion
para el total de lineas activas en el periodo considerado.

Buques por tamano del buque y tipo de carga: suma de los buques que
intervienen en las lineas activas en el periodo considerado, desagregados
por la longitud del buque (eslora) y tipo de tréafico.

Buques por edad del buque: suma de los buques que intervienen en las
lineas activas en el periodo considerado, agrupados por su edad.

Capacidad total: calculada teniendo en cuenta la frecuencia del servicio y
las caracteristicas de los bugues que intervienen en la rotacion.

- Capacidad total ofertada DWT: suma del total de DWT ofertado por
cada servicio.

- Capacidad total ofertada TEUS: suma del total de TEUS que pueden
ser transportados por los servicios.

- Capacidad total ofertada METROS LINEALES: suma del total de
metros lineales que pueden ofrecer los servicios.



Capacidad ajustada por puerto de origen: Debido a que en determina- NN sERVICIOS FERROVIARIOS

dos trayectos la capacidad de carga asignada a un puerto no se corres-
ponde con la capacidad maxima del buque, se ha utilizado el concepto de
capacidad ajustada por puerto de origen, resultado de aplicar un factor
de ponderacioén a la capacidad total del buque.

Capacidad ajustada = Capacidad total x ( m)

puerto de origen de origen

Capacidad ajustada por pais de destino: de forma similar a la anterior,
el concepto de capacidad ajustada se aplica también al considerar la
capacidad por pais de destino, aplicando un factor de ponderacién que
distribuye los TEUS y los metros lineales totales entre los paises de escala.

Puertos de desting ent_
. . . mismo paisd estino
Capacidad ajustada = Capacidad x( - pais @ )

por pais de destino total

Puertos de destino totales

En el caso de las lineas de TMCD con tramo interoceanico, dado que la
finalidad principal de estas lineas es el transporte de mercancias entre
grandes areas geograficas (gj. linea Extremo Oriente - Mediterraneo), para
el célculo de la capacidad ajustada ademas de utilizar el coeficiente de
ajuste anterior, se afade un factor de correccion del 0,1. Este factor de
correccion se deriva de la hipétesis asumida de que sélo el 10% de la
carga ira destinada a los puertos objeto de estudio de LinePort.

Escalas por puerto de origen y tipo de carga: suma total del nimero de
escalas en un puerto espafol en el periodo considerado, desagregadas
por puerto de origen y tipo de tréafico.

Los indicadores de la base de datos LinePort calculados en esta publicacién
incluyen mejoras de caracter metodoldgico que representan una ruptura en
la serie histérica de los datos calculados hasta ahora. Con objeto de salvar
dicha ruptura, la Fundacién Valenciaport elaborara una edicion especial del
presente Boletin, calculando los datos histéricos con la metodologia actual.

La presente publicacién recoge los servicios ferroviarios regulares nacionales e
internacionales con origen o destino en una terminal ferroportuaria situada en
Iso puertos espanoles.

A continuacién se detalla el nUmero de empresas privadas que han obtenido
licencia de empresa ferroviaria y certificado de seguridad para poder prestar
servicios de transporte de mercancias.

Agentes prestadores del servicio ferroviario

e Comercializacion:

-Operadorde cargaferroviaria: eslaempresa que organizay comercializa
el transporte ferroviario haciéndose responsable del mismo. Puede que
la empresa disponga de la traccion realizando su propio servicio, o que
necesite contratarla a una empresa ferroviaria.

- Candidato habilitado: es la empresa que puede solicitar directamente
surcos para nuevos traficos de transporte de mercancias a Adif, aunque
debera contratar la traccion de los trenes a las empresas ferroviarias,
las Unicas homologadas en las condiciones de seguridad y capacidad
profesional requeridas por la Ley del Sector Ferroviario.

LICENCIA
CANDIDATO HABILITADO INICIAL
1. CONTE RAIL S.A. 02/ 2007
2. TRAMESA 02/ 2010
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* Traccion:

° Empresa ferroviaria: es la empresa que aporta la traccion.
Toda empresa que desee prestar un servicio de transporte
ferroviario sobre la RFIG, debera obtener la licencia ferroviaria
y el certificado de seguridad que les habilita para solicitar a
Adif surcos de via de la RFIG para el transporte de mercancias.

La siguiente tabla recoge las empresas ferroviarias que cuentan en
la actualidad con licencia ferroviaria y certificado de seguridad en
Espana.
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g EMPRESA FERROVIARIA L{ﬁ%fﬂ“\
1. | RENFE - OPERADORA 09/ 2005
2.  COMSA RAIL TRANSPORT, S.A. 09/ 2005 ®
3. CONTINENTAL RAIL, S.S. 10/ 2005 ®
4. | ACCIONA RAIL SERVICES, S.A. 03/2006 ®
5. | TRANSFESA RAIL , S.A.U. 07/ 2006 ®
6. TRACCION RAIL, S.A. 07/ 2006 ®
7. | EUSKO TRENBIDEAK-FERROCARRILES VASCOS, S.A. 08/ 2006 ®
8. ARCELORMITTAL SIDERAIL, S.A. 07/ 2007
9. LOGITREN FERROVIARIA, S.A.U. 04/2008 ®
10. FESUR- FERROCARRILES DEL SUROESTE, S.A. 05/ 2008
11. FGC- MOBILITAT, S.A. 07/ 2009
12.  ALSA FERROCARRIL, S.A.U. 03/2010
13.  GUINOVART RAIL, S.A.U. 12/2010 ®
14.  FERROVIAL RAILWAY, S.A. 03/2011 @
15. LOGIBERICA RAIL, S.A.U.. 11/ 2011
16.  TAKARGO- TRANSPORTE DE MERCADORIAS 10/ 2012
17.  TRANSITIA RAIL, S.A. 04/2013 @
18.  MONBUS RAIL, S.A. 04/2013
19. ASTURMASA RAIL, S.A.U. 10/ 2013
20. ECO RAIL, S.A.U. 10/ 2013 @
21. INTERBUS, S.A. 10/ 2013 @
22. ARREMELE SIGLO XXI, S.A. 11/2013 @
23. LA SEPULVEDANA, S.A.U. 06/ 2014
24. RENFE MERCANCIAS, S.A.U. 07/2014 @
25.  TRANSPORTES MIXTOS ESPECIALES, S.A. (TRAMESA) 01/2015
26. NOGARTRAIN, S.A.U. 10/ 2015 @
27. CONSTRUCCIONES Y AUXILIAR DE FERROCARRILES, S.A. 12/ 2015
28. GLOBAL RAIL, S.A.U. 06/ 2016
k 29. FGC RAIL, S.A. 07/ 2016 )

Fuente: Adif
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