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Rafael Aznar Garrigues

1.1. CARTA DEL PRESIDENTE

La Fundacion Valenciaport, entidad que tengo la
satisfaccion de presidir durante los Ultimos 6 anos, ha
celebrado durante 2014 su X Aniversario. Ha sido, sin
duda, un decenio de intensa labor al servicio del cluster
logistico portuario pero también de una profunda vy
esforzadaadaptacionalarealidadderivadade lacrisis.

LacreaciondelaFundacidnValenciaportenabrilde 2004
supuso el poner adisposicidnde las empresas del sector
(fueran pequefias, medianas o grandes) una herramienta
que, ademas de subsumir anteriores logros como el de la
formacionoelcontactocon las universidades, permitir{a
estructurar un potente motor de la [+D+i a la vez que
aseguraba la proyeccion internacional del saber hacer
acumuladoenelPuertode Valencia.



Volviendo la vista atras me complace comprobar que el
admbito de cooperacidnhasido amplisimo. Hemos tenido
la oportunidad de colaborar con Administraciones
Autondmicas (Generalitat Valenciana, Juntade Andalucia,
Junta de Castilla-Ledn, Comunidad de Madrid, Gobierno
de Aragoén), con el Gobierno de Espania (Ministerio de
Fomento, Ministerio de Econom{a y Competitividad,
Ministerio de Industria, Energfay Turismo, Ministerio de
Educacion y Ciencia, Ministerio de Hacienda v
Administraciones Publicas, Instituto de Crédito Oficial,
Ministerio de Asuntos Exterioresy conmas de 50 pa(ses,
principalmente delMediterraneo, resto de Europa, Asiay
Ameéricalatina.

Los mecanismos que han posibilitado nuestra actividad
hansidovariados, desde convocatorias publicas deayudas
a la [+D, hasta contratos de asistencia técnica,
convocatorias europeas o licitaciones internacionales. En
este punto, tengo que destacar el innegable esfuerzo
realizado por el Organo de Gestién de la Fundacién
Valenciaport intensificando su apuesta por la
internacionalizaciény los prayectos europeosconnotable
éxito, habiendo liderado o participado durante el periodo
2013-2014 en 22 proyectos financiados por la Comision
Europea. De esta potente actividad se deriva un gran
beneficio para el conjunto del cluster log(stico portuario,
con datos como los 5 millones de euros de presupuesto
obtenidos durante 2014 para el desarrollo de proyectos
europeos, de los cuales cerca de 3 millones han sido
financiacion directa para empresas y organizaciones del
clisterparalapuestaenmarchademejoraseinnovaciones
tecnoldgicasensusambitosde actividad.

Almismo tiempo, la Fundacion ha seguido desarrollando
un papel activo en la proyeccion internacional de las
mejores practicas operativas y de gestion que se dan en
nuestro cluster, llegando a establecer colaboraciones en
puertos de distintos continentes, fomentando as{ el
conocimiento positivo mutuo y el interés y la confianza
que permiten el aumento de las relaciones comerciales.
En este periodo se ha trabajado con puertos de Perd,
Brasil, Colombia, Uruguay y México, entre otros.

Con respecto al drea de formacion, es destacable la
finalizacion con éxito de la 22 edicidn internacional del
Master en Gestion Portuaria y Transporte Intermodal
(Colombia), la continuacidn de la linea de formacidn en
AméricalLatinay Africa, el arranque de la 23 edicion del
Mdster en Valencia en asociacidn con la Universidad
Pontificiade Comillas, el fortalecimientode laformacion
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In Company en temas de comercio, aduanas, log(stica,
puertos e idiomas y la renovacion del certificado de
calidad 1SO 9001:2008 que avala la gestidn de todos los
programas formativos.

En cuanto a los retos propuestos para el 2015, vamos a
seguir avanzando en las lineas de trabajo donde la
Fundacion ha alcanzado una posicidn destacada, tales
como la eficiencia energética, el Gas Natural Licuado
(GNL), los sistemas de informacién portuarios o la
intermodalidad; abriremos nuevas lineas de actividad de
interés para el clister, como la ciberseguridad en
entornos portuarios, la movilidad sostenible vy la
utilizacion de drones; v relanzaremos las actividades de
cooperacion internacional, con especial énfasis en
AméricalatinayNorte de Africa,

No me gustar(a acabar este articulo sin mencionar v
felicitaralactivoprincipalconelque cuentalaFundacion
Valenciaport: su capital humano. En él se combinan
diferentes experiencias, formaciones y enfoques
metodoldgicos conundenominador comun: lajuventud, la
profesionalidad vy el entusiasmo por cumplir a la
perfeccion el amplio espectro de los objetivos que se
propusieron.

En definitiva, podemos afirmar que, estos 10 anos de
historia nos permiten sentirnos muy satisfechos con lo
conseguido. En cuanto al futuro proximo, seguiremos
trabajando con la misma intensidad para asegurar que
cada vez mds empresas de nuestro cluster, as{ como sus
colectivos (navieros, terminalistas, transitarios, agentes,
transportistas, cargadores, entre otros) cuenten con la
Fundacion Valenciaport como interlocutor en la
definiciénde suspoliticas del+D+iy como colaborador en
susplanes formativos.

Lobienciertoes que, independientemente del sector en
elquesesitiecadaempresa, lasalidadelacrisispasapor
tresejesmencionadosenmultituddeforosyocasiones:la
formacion del capital humano, la =D+l vy la
internacionalizacion. La Fundacién Valenciaport
proporcionasoporteenlastres.



INTRODUCCION

1.2. INFORMACION CORPORATIVA

La Fundacion Valenciaport es un centro de Investigacion
Aplicada y Formacion, al servicio del clister logistico
portuario.

Es una iniciativa de la Autoridad Portuaria de Valencia a
la que se suman relevantes empresas, universidades e
instituciones de la comunidad portuaria. En la actualidad
colabora en mas de veinte palses, principalmente del
Mediterraneo, resto de Europa, Asiay AmericalLatina.

L.a Fundacion Valenciaport tiene como principal objetivo
servir a la comunidad logistico-portuaria para su
vertebraciony la mejora continua de su equipo humano,
que permita alcanzar un marco de excelencia en
investigacion, innovacidn, formacion, cooperacion e
internacionalizacion y que contribuya a reforzar la
competitividad de nuestra econom(a de modo que los
servicios ofrecidos por el clUster de Valenciaport a sus
clientes en su conjunto tengan la calidad exigida para
continuar siendo lideres en el Mediterraneo.

Esteobjetivose concretaendistintas l(neas de actuacion:

¢ Promocién de la innovacion, colaborando con
empresas, institucionesy centros de formacione
[+D+i en la puesta en marcha de proyectos de
vanguardia al servicio de lacompetitividad de las
empresas del Puerto de Valencia.

» Cooperacion activa con otros clusteres en el
ambito maritimo y portuario, l{deres en la
generacion vy gestion de conocimiento,
incorporando las mejores practicas en el plano
internacional al acervo del Puerto de Valencia.

* Gestion del conocimiento, promoviendo la
formacidén para la mejora continua del capital
humano de la comunidad log(stico-portuaria.

* Dinamizacion del clister de Valenciaport,
promoviendo el disefo, puesta en marcha vy
ejecucion de proyectos de I+D orientados a la
mejora de la competitividad de las empresas que
desarrollan suactividad en el puerto de valencia.

* Puesta en valor internacional del Know-How del
Puerto de Valencia, mediante una politica activa
de cooperacion con comunidades portuarias de
todo el mundo vy el apoyo a los operadores
logisticos espanoles en sus procesos de
internacionalizacion.

* Vertebracion de la comunidad logistico-
portuaria, fomentando la cooperacion en el
sector y el acercamiento y el dialogo con la
socledad civil, en el marco de una estrategia
colectiva de responsabilidad social.
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1.2.3. UBICACION:
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L.aSede de laFundacion Valenciaport esta ubicada en la Avda. del Muelle del Turia, en el Edificio de la APV - Fase lll.

1.3. ESTRUCTURA ORGANIZATIVA

1.3.1. ORGANOS DE LA FUNDACION
VALENCIAPORT

PATRONATO:

El Patronato es el organo supremo de gobierno,
administracion vy representacion de la Fundacion
Valenciaport. Esta compuesto por patronos natos y por

Patronato Fundacion Valenciaport, junio 2013

patranos electivos, estableciéndose en veinticinco el
nimero maximo de integrantes del mismo. En la
actualidad esta compuesto por veintiin miembros, todos
ellos patronos natos, procedentes de dieciséis entidades.

L. Actividades ai #ervicie dal chister de
Valoncia port

Exquema de lineas de trabajo
ctalie de actividad / proyectos

Actividades de cooperacién inte

Formacidn

0
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ENTIDAD FUNDADORA

Autoridad Portuaria de Valencia

REPRESENTADA POR

D.Rafael Aznar Garrigues
D.Ramdn Gémez-Ferrer Boldova
D.Manuel Guerra Vazquez

D. Federico Torres Monfort

Instituto Valenciano de la Competitividad Empresarial,
IVACE

D@ Mar Casanova Llorens

Fundacién Bancaja

D.Emiliano Garcia Domene

FeriaMuestrario Internacional de Valencia

D. José Vicente Gonzalez Pérez

Cémara Oficial de Comercio, Industria y Navegacién
de Valencia

D.Francisco J. Corell Grau

Confederacién Empresarial Valenciana

D. Salvador Navarro Pradas

Excelentisimo Ayuntamiento de Valencia

D. Alfonso Grau Alonso

Excelentisima Diputacién de Valencia

D. Alfonso Rus Terol

Universitat de Valencia. Estudi General

D. Guillermo Palao Moreno

Universidad Politécnica de Valencia

D. Vicente Esteban Chapapr(a

Noatum Ports Valenciana, S.A.U.

D. Gustavo Ferrer Soriano

TCV Stevedoring Company, S.A.

D. José Luis Alabau Vazquez

Remolcadores Boluda, S.A.

D.Vicente Boluda Ceballos

ATEIA Valencia

D.Luis Rosa Vidal

Asociacion Naviera Valenciana

D.Vicente BoludaFos

Colegio Oficial de Agentes y Comisionistas
de Aduanas de Valencia

D.Emilio Guardiola Huertas

PRESIDENTE:

El patronato tiene un presidente elegido entre sus
miembros natos, atendiendo a su competencia
profesional, idoneidad y trayectoria en el sector
portuario correspondiendo su designacion a la Autoridad
Portuaria de Valencia. E|l Presidente del Patronato de la
Fundacion Valenciaport es, desde 2009, D. Rafael Aznar
Garrigues.
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L.a Fundacion Valenciaport cuenta con un equipo humano Asimismo la fundacion cuenta con la colaboracion
de 45 profesionales, altamente cualificados, que estable deinvestigadoresy becarios de las universidades
desarrollan su labor en las distintas areas de trabajo. valencianas.
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2.1.INTRODUCCION

2013y 2014 han sido afos particularmente importantes
en la consolidacion de la Fundacion Valenciaport como
centro de referencia internacional en investigacion
aplicada al sector log{stico-portuario. De un lado, se ha
avanzado significativamente en la identificacion de
necesidades y aportacion de soluciones a los retos del
cluster de Valenciaport, implicando de un modo creciente
a empresas e instituciones de nuestro entorno mas
cercana. De otro, la Fundacion ha liderado grandes
iniciativas de innavacion, lo que le ha permitido
posicionar al Puerto de Valencia en la primera linea de la
[+D+{ portuaria a escala europea.

Desde una perspectiva tematica, continuamos avanzando
en las lineas tradicionales de la Fundacion, a la vez que
se han incorporado nuevos programas de investigacion
vinculados a las tendencias mas actuales de la log/(stica
y los puertos; asi, a los programas de logistica e
intermodalidad, seguridad y proteccion, econom(a del
transporte, tecnologias de lainformacidn o planificacion
y gestion portuaria se han ahadido nuevos retos de
enorme interés en nuestro ambito como la eficiencia
energetica, el uso de combustibles alternativos en los
ambitos mar{timo y portuario o la ciberseguridad.

I ; Valenciaport

Todos estos temas se han plasmado en el programa de
(Nnnovacion y cooperacion internacional disenado en
colaboracion con la Autoridad Portuaria de Valencia, que
viene a complementar el importante esfuerzo realizado
eneldmbitoeuropeo. Enestadireccion, hemos avanzado
en la consolidacion de la Fundacion en redes europeas,
mediante la participacion en proyectos financiados por
distintos programas de investigacion (fundamentalmente
el VIl Framework Programme, ahora Horizon 2020),
cooperacion interregional (programas MED e INTERREG),
Infraestructuras y redes de transporte (TEN-T, ahora
Connecting Europe Facility), etc.

Con el animo de resaltar algunas iniciativas de especial
relevancia para el futuro de nuestro clister, podr{amos
citar los proyectos FUTUREMED, centrado en el
desarrollo de la intermodalidad maritimo-ferroviaria,
MONALISA 2.0, iniciativa para la creacion de un sistema
europeo de gestion de la navegacion maritima, MEDNET,
en el ambito aduanero, GREENCRANES vy SUSPORTS,
enfocados a la mejora de la eficiencia energética de las
terminales de contenedores, o BZMoS, orientado al
desarrollo de las TIC para la mejora de la eficiencia del
Transporte Maritimo de Corta Distancia. Junto a estos,
existen muchos otros de menor tamano pero tambien de
enorme (nterés para nuestro clister, centrados en la




PROYECTOS

promocion del uso del GNL (COSTA, BUNKER-LOGIX), la
sostenibilidad medioambiental de la actividad portuaria
(CO-EFFICIENT, CLIMEPORT), la seguridad (SUPPORT,
CONTAIN, CYSM) o las tecnolog(as para la trazabilidad y
la automatizacidn en terminales portuarias (INTE-
TRANSIT, MEDITA), entre otros.

Es importante destacar aqul la colaboracidn ya
consolidada con la Subdireccion General de [+D+1 del
Organismo Publico Puertos del Estado para apoyar la
actividad de la Comision Interportuaria de [+D+i, asi
como la elaboracion del Plan de [+D+1 del Sistema
Portuario Espanol, herramienta clave para el desarrollo
de una pol(tica estructurada en la materia que articule
todas las iniciativas en el sistema portuario de
titularidad estatal.

En el ambito extra-europeo, la cooperacion con otros
palses ha dado frutos relevantes, trasladando la
experiencia acumulada en el Puerto de Valencia en muy
distintos ambitos; entre ellos, la planificacion portuaria,
con el desarrollo del Plan Maestro del puerto de
Lambayeque (Perl), la automatizacién (con HPH América
Latina), la seguridady el control de accesos, colaborando
con la Aduana del puerto de Montevideo (Uruguay), la
planificacion logistica (en Colombia y Uruguay) o el
desarrollo de sistemas de informacion comunitarios con
los puertos australianos.

Juntao a éstos, se han impulsado un importante nimero
de proyectos propios, en beneficio de la comunidad
log(stica de Valenciaport. Contando unos y otros, hemos
participado en cerca de 60 iniciativas, en cooperacion
con prestigiosas universidades y centros de
investigacion, instituciones y empresas.

Enresumen,yamodo de conclusion, seguimos avanzando
en [0 que consideramos nuestra mision mas importante:
consolidarnos como el principal motor de la [+D+i en el
cluster de Valenciaport. La colaboracion ha sido mas
estrecha con algunos colectivos y algo menos con otros,
pero siempre persiguiendo el objetivo de no solo atender
a las necesidades que nos han manifestado empresas v
asociaciones, sino también ser proactivos y proponer
nuevas ideas y proyectos innovadores.

En las proximas paginas presentamos los proyectos
desarrollados en cada uno de los programas de
investigacion que conforman el area de proyectos.
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2.2. PROGRAMAS DE INVESTIGACION

2.2.1.Logistica e Intermodalidad

El programa de logistica e intermodalidad amplia el
campo de conocimiento de la Fundacion Valenciaport
mas alla de o estrictamente portuario, permitiéndole
disponer de una vision integral de las cadenas e
infraestructuras log(sticas. Esta concepcidn integrada
del sistema log(stico es necesaria para afrontar la
situacion actual y de futuro en un mundo globalizado
donde la logistica se convierte en el principal elemento
de competitividad y donde los puertos se configuran
como elementos clave de las cadenas de suministro.

La logistica del contenedor, la conexion de los puertos
con su hinterland, la integracion maritimo-ferroviaria,
los nodos logisticos y plataformas log(sticas
intermodales o la integracion y competitividad del
cluster log(stico-portuario sonalgunas de las tematicas
en las que se ha continuado trabajando tanto desde la
perspectiva estratégicay de planificacion como desde
el punto de vista operativo de optimizaciony mejora de
la eficiencia.

En los Ultimos dos anos estas lineas de trabajo se han
materializado en un buen ndmero de proyectos que han
servido de apoyo tanto a instituciones con competencias
enlog(sticay transporte, como aasociacionesy empresas
delacomunidad log(stico-portuaria, que han confiadoen
el conocimiento y experiencia de la Fundacion
Valenciaport. La escala europea y/o internacional de
muchos de los proyectos hapermitido mantener contacto
directo con otras realidades, compartir experiencias vy
transferir buenas practicas que contribuyen a la mejora
de las cadenas de suministro.

As(, durante este periodo se ha trabajado en proyectos
como FUTUREMED, que esta permitiendo avanzar en la
mejora de la accesibilidad de los puertos del
Mediterraneoy la conexion consuhinterland. Entre otros
hitos, el proyecto ha permitido el desarrollo de nuevas
soluciones para la mejora de las operaciones mar{timo-
ferroviarias en el cluster de Valenciaport, facilitando la
integracion de los actores involucrados. El arranque de

FUNDACION
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nuevos proyectos como CAPACITY4RAIL permite
continuar trabajando en la integracion mar(timo-
ferroviaria, en este caso poniendo a disposicion del
cluster logl(stico-portuario la vision de futuro del
transporte ferroviario de mercanci(as definida por la
industria ferroviaria, y anticipando las necesidades
futuras de infraestructura y superestructura para dar
respuesta a las necesidades del sector ferroviario en el
horizonte 2050.

Otros proyectos como MEDITA y STIMULO estan
contribuyendo a la mejora de las operaciones en nodos
logisticos intermodales mediante la introduccion de
nuevas tecnologias como la RFID en la gestion de los
traficos ro-ro, o la simulacion de sistemas complejos
capaces de manejar informacion en tiempo real de
multiples fuentes e integrar sistemas innovadores como
la vision artificial, para la mejora de la planificacion y
ordenacion del trafico rodado entorno a grandes nodos
logisticos. El estudio de un sistema de CITAPREVIA para
terminales de contenedores v el proyecto PLECTRA, son
proyectos que inciden también en la mejora de esta
ordenacidn del trafico.

Durante este periodo, la participacion en el proyecto
SMILE ha supuestounhito para la Fundacion Valenciaport,
ampliando suambito de actuacion mas alla de la logistica
asociadaal puerto, colaborando eneldesarrollo de Smart
Cities a través del disefio e implantacion de estrategias
innovadoras, medidas y soluciones encaminadas a la

mejora de la logistica urbana.

Asimismo, anivel internacional se ha colaborado enotros
proyectos interesantes como la elaboracion de un Plan
Estratégico de Infraestructuras Intermodales de
Transporte para el gobierno colombiano (PEIT Colombia),
ademas de otras cooperaciones presentadas en el area
de internacionalizacion.

En definitiva, el programa de log(stica e intermodalidad
trabaja junto al resto de dreas de la Fundacion
Valenciaport en el objetivo comin de mantener a la
comunidad logistico-portuaria a la vanguardia del
conocimiento y de consolidar Valencia coma referente
log(stico en el Mediterraneo.
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SOCIOS DEL PROYECTO:
Interporto Toscano Amerigo Vespucci S.p.A. (Italia) -

PLAZO: Febrero 2013 - Junio 2015

(coordinador); Region of Tuscany (Italia); Port Authority of

: -~
Livorno (Italia); CFLI - Intermodal Logistics Training Consortium J U l#UIU 0

(Italia); Interporto Marche S.p.A (Italia); University of Piraeus
Research Center, Transportation Systems Group (Grecia);
Patras Port Authority S.A. (Grecia); CTGC - Container Terminal and General Cargo (Montenegro)

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa MED

N

MEDITA - “MEDITERRANEAN INFORMATION TRAFFIC APPLICATION”

MEDITERRANEAN INFORMATION TRAFFIC APPLICATION

MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

Elproyecto MEDITA sebasaen el establecimiento de una
red entre puertos y puertos secos que permita un
movimiento mas facil y répido de mercancias en el area
mediterranea utilizando una tecnolog(a de bajo coste
como son los dispositivas UHF RFID pasivos. La red,
previamente establecida en el marco del proyecto
MOS4MOS por el Puerto de Livarno e Interporto Tascano,
no es solo una red de intenciones, sino también una red
tecnoldgica y procedimental con capacidad de
materializarse en una Autopista del Mar que permita

superar las fronteras territoriales conunsistemaunicoy
de procedimientos compartidos.

RFID es una tecnologia consolidada y estandar que se
esta utilizando de manera versatil y creciente en
aplicaciones comercialesy logisticas. El proyecto MEDITA
esta evaluando su introduccion en el exigente entorno
portuario para mercancia en terminales RO-RO. Los
pilotos que se experimentaran en el marco de este
proyecto, intentaran sentar las bases para mejorar la
trazabilidad de los camiones, semirremolquesy vehiculos
manufacturados.

= Seguimiento de camiones y remolgues.
* Seguimiento ruta-puerta-muelle-buque

nube.
= Arquitectura abierta y escalable.
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MEDITRACKNET
COMPONENTS

(((.[UL

MEDITRACKNET

LOW-COST &
RELIABLE RFID
TECHNOLOGY

Con la experiencia adquirida en el proyecto MEDITA
serd posible analizar el origen y el destino de las
mercancias, latipolog(aylas cantidades transportadas.
El proyecto en su desarrollo involucra a cuatro pafses
Europeos del drea MED: Italia, Espafna, Grecia vy
Montenegro.

MEDITA ha captado el interés de diferentes actores
involucrados en el transito de la mercancia rodada,
principalmente puertos, aduanas, terminales, navierasy
companias de transporte, debido a las mejoras de ahorro
en tiempo y coste que podria facilitar su implantacion
en el trafico, producto de la simplificacion de los
procedimientos y procesas.

Objetivos generales y espec{ficas del proyecto:
1) Reducir el tiempo de espera necesario para el check-in,
que ocasiona actualmente largas colas en las puertas

de acceso en dreas portuarias;

2) Reducir la contaminacién producida por no utilizar
rutas optimizadas y mantener los vehiculos detenidos;

FUNDACION
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SIMPLIFIED PROCESS
OPEN SPECIFICATIONS
INCLUSIVE PLATFORM

STAND-ALONE
OR MIDDLEWARE
SOLUTIONS

3) Crearunaredvirtual de infraestructuras Unicas parael
contral automatico de la carga de los veh{culos vy su
identificacion durante el trayecto recorrido, con
especial interés en la mercancia susceptible de
protecciondelmedioambientemarino;

4) Crear un proceso de recopilacion de informacion para
obtenerinformacionestadisticaacercadelasrutasmas
utilizadasseginclasificaciondelamercanciaro-ro;

5) Implementar una plataforma Unica para compartir
informacion entre los miembros de MED.ITA y partes
interesadas.

Para la consecucion de estos objetivos el proyecto
continuara con la iniciativa del Puerto de Livorno y el
Interporta Tascano, de crear un sistema de informacidn
para corredores de carga rodada que, utilizando
tecnologfas de bajo coste, le permitiera acelerar el
proceso de control de accesos y adquisicion de datos en
las mercanc(as. Las tecnologias de seguimiento
seleccionados tendrd dos vertientes: por un lado en el
usode unsistema UHF RFID pasivos para el lado terrestre
(puertos y terminales) y por el otro de una Plataforma
Web (Sistema Central Meditracknet) para el intercambio
de informacién entre los miembros del proyecto MEDITA.

1/
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MEDITRACKNET — Hardware requerido

En el Sistema Central el intercambio de datos entre los
distintos operadores se garantizara el almacenamiento
de todos los eventos de la serie en tiempo real
producidos e incluird un proceso especifico capaz de
analizar estos datos y entregar informes propios, con la
finalidad de apoyar a los operadores a mejorar sus
actuaciones a través del uso de este sistema.

Entre los resultados esperados del proyecto podemos

menclonar:

* Optimizaciondelosprocedimientoslogisticosyel
aumento de la seguridad en transporte de
mercancia ro-ro mediante la aplicacion de
tecnologiaRFIDdebajocoste.

» Promocion de la intermodalidad, reduciendo el
tiempo de acceso que generalmente oscila entre
3 minutos y 30 minutos dependiendo de cada
puertoy el nivel de congestion.

13

Pegatina RFID pasivo
(camiones y vehiculos)

Mejora en la gestion de la trazabilidad tanto de
veh(culos nuevos como en mercancia ro-ro,
facilitando un sistema desatendido v
automatizado de control de ubicaciones de
plataformas.

Reduccion de las emisiones de CO,, al reducir
colas en el acceso a puertos y carreteras
colindantes, as{ como los tiempos de transito de
viajes.

Planificacion de infraestructuras: Las
administraciones publicas a menudo necesitan
obtener datos para la planificacion de sus
infraestructuras; larecogida de datos serealiza
frecuentemente con encuestas especiales.
MED.I.T.A. es capaz de proporcionar a los sujetos
interesados y calificados todos los datos
agregadosynoagregadosrecogidos.
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* Seguridad: el medio ambiente marino es un
beneficiariosecundario del proyecto, perono por
ello menos importante. El conocimiento de las
cargas ftransportadas en barcos es un buen
instrumento para la prevencion de accidentes,
facilitando ladeteccidonde las causas que pueden
generar situaciones peligrosas o daninas
amblientalmente.

Para |a puesta en marcha de este proyecto se cuenta con
el desarrollo de varios Pilotos en los diferentes puertos
intervinientes en el proyecto. Cancretamente en el
Puerto de Valencia la solucion disenada se probara
inicialmente en la terminal RO-RO de Valencia Terminal
Europa, extendiéndose en una segunda etapa al acceso
sur del puerto.

El piloto de Valencia incluye el diseno de nuevas
unidades experimentales que se utilizard en diferentes
lugares de la terminal RO-RO de Valencia Terminal

- FUNDACION VALENCIAPORT I

valencia

Europa. Este es el caso de la unidad portatil para la
identificacion de los automoviles nuevos que se cargan
y descargan a traves de la rampa del barco o de una
unidad lectora instalada a bordo de los tractores de la
terminal que recogera la informacién para los
semirremolques en carga y descarga. Asimismo incluye
la regulacion de puertas de acceso a la terminal
mediante barreras o control de acceso; instalacion de un
sistema de lector fijo de etiquetas RFID en puertas y el
desarrollo de un punto de acceso a la Plataforma
Internet.

El proyecto MEDITA tiene el potencial para lograr
resultados muy relevantes siendo un factor clave para
llevar adelante estas actuaciones el ambiente de
colaboracion establecido entre los socios del proyectoy
el apoyo de los grupos de interés que estan guiando vy
pondran a prueba la accion piloto de MEDITA.

WEB: www.meditaproject.eu
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STIMULO

SOCIOS DEL PROYECTO:

Valéncia

PLAZO: Diciembre 2012 - Febrero 2015

Competitividad

Prodevelop, S.L. (coordinador); CBT Comunicacién Multimedia,
S.L.; Answaretech, S.L.; Asociacién de Empresas Tecnoldgicas
Innovalia; Universidad de Alcald; Universitat Politecnica de

ENTIDAD FINANCIADORA: Convocatoria INNPACTO - Plan Innovacién 2012 - Ministerio de Economiay

STIMUL( JE SR

MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

Los sistemas de transporte juegan un papel crucial en
nuestra sociedad, con una influencia considerable en
aspectos tan diversos como el consumo energetico, la
contaminacion, el bienestar social, la seguridad, la
productividad industrial y la prosperidad econdmica. Los
sistemas de transporte contribuyen positivamente al
bienestar asegurando la movilidad de personas y
mercancias de forma eficaz y eficiente. Sin embargo, el
incremento continuo de la demanda de transporte
derivado de los nuevos modelos de vida, la concentracion
de la actividad econdmica en grandes nicleos urbanos,
la globalizacidn, la deslocalizaciony los nuevos modelos
productivos hace que los efectos negativos o costes
externos del transporte (congestién, ruido, accidentes,
emisiones contaminantes, etc.) sean cada vez mayores.

En este contexto, los sistemas de transporte inteligente
(Intelligent Transport Systems, ITS) pretenden integrar
las tecnologlas de informacion y comunicaciones con la
infraestructura de transporte existente, con objeto de
reducir la congestion, mejorar la seguridad, reducir las
emisiones de CO,, etc. En particular, de un tiempo a esta
parte hay un creciente interés en las estrategias
cooperativas, basadas en comunicaciones vehiculo a
vehiculo y vehiculo a infraestructura, v enlarecogiday
posterior fusion de datos procedentes de sensaores
heterogéneos. Sin embargo, aun es necesario
profundizar en la investigacion en estas lineas para
identificar las tecnologfas mas adecuadas para asegurar
el exito de estas iniciativas de un modo que garantice su
aceptabilidad por parte de la saciedad: con facilidad de
uso, aplicabilidad y requisitos de infraestructura
limitados.

El proyecto STIMULO tiene como principal objetivo el
desarrollo de servicios de transporte altamente
eficientes mediante la combinacion de modelos de
simulacién con la informacion en tiempo real

P

proporcionada por diferentes fuentes de informacion,
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sensores y equipamientos fijos y mdviles (servicios de
transito de la ciudady carretera, dispositivos moviles en
los vehiculos, condiciones meteorologicas, camaras de
video con iméagenes de la situacion del trafico, etc ) as(
como la informacion de datos histéricos.

Los elementos principales de la infraestructura
propuesta por STIMULO son el modelo de simulacidn, la
mineri(a de datos de sensores heterogéneos en tiempo
real, la generacion de indicadores de trafico y el uso de
esos indicadores junto con técnicas de inteligencia
colectiva para la provision de servicios asociados al
sistema de transporte que permitan una mayor eficiencia
y desempeno. De esta manera, se pueden desglosar 05
siguientes objetivos especificos:

1. Disenar y desarrollar un modelo de simulacion de
sistemas de transporte que incorpore todos los
aspectos necesarios para poder implementar sobre
él los mecanismos de toma de decisiones y servicios
propuestos.

2. Disenar y desarrollar un sistema de adquisicion y
miner{a de datos distribuido, que permita agregar
informacion presente en los diferentes elementos
del sistema de transporte (infraestructura, vehiculos,
usuarios...) en tiempo real, prestando especial
atencion a la extraccidn de informacion de imagenes
capturadas por camaras en la infraestructura.

3. Conceptualizar y evaluar servicios innovadores
orientados a la eficienciay sostenibilidad en sistemas
detransporte, talescomoencaminamientoanticipativo
devehiculosogestiondistribuidainterflotas.

4. Disenarydesarrollarnuevosserviciosenel contextode
lainfraestructuradetransporteinteligentepropuesta.

5. Desarrollar un demostrador que sirva de validacion
de la infraestructuray servicios propuestos vy facilite
su posterior explotacion por terceros.
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EMPRESA
EXPORTADORA

DEMANDANTE DE
TRANEFORTE

OPERADDOR DE
THANGFORTE

Emilir ins1MGCion o Ranspons

Enviar Orden de Enlrega
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DEPOSRITO DE
CONTENEDURES

CONSIGHATARIO

Enviar Ordan g Admesidn

Reallzar la Asignacidn |
del Tranaporte

Realizar Confirmaciin
da Entraga

Wx.rﬂl A

[ renrmm

............ Raagizar Confirmacion
di Admisian

Diagrama de Secuencia: Flujo de Exportacién

Metodologia y resultados:

El desarrollo del proyecto STIMULO consta de distintas
etapas que se describen a continuacion.

En primer lugar se han identificado los casos de uso
utilizados para comprobar la eficiencia de la tecnolog(a
desarrollada, analizando el flujo de mercancias en el
Puerto de Valencia, en concreto el tramo de dicho flujo
realizado mediante modo de transporte terrestre
(carretera). Los casos de uso utilizados son los
sigulentes:

- Importaciéndemercanc(aencontenedor
- Exportaciéndemercanciaencontenedor

Las principales aportaciones del proyecto STIMULO a los
casos de uso de importaciony exportacion de mercanc(a
en contenedor son:

* £l “Aviso de las previsiones de llegada de
camiones al puerto de Valencia” que podria
tratarse como un caso de uso espec(fico. El
principal objetivo es que tanto la Autoridad
Portuaria de Valencia (y otros organismos que
puedan estar interesados como la Aduana) como
las terminales de contenedores, dispongan de
informacionadelantadade laprevisiondellegada

de camiones al puerto y a las puertas de las
terminales, basadas en el resultado de una
simulacionentiemporealdeltrafico.

* La posible “Gestion dindmica de un futuro
sistemadeCitaPrevia”.

* Elapoyo a la “Gestién del transporte terrestre”
mediantelasugerenciayactualizacionderutasen
base a informacion de trafico e incidencias en
tiemporealdediferentesfuentes.

A partir de estos casos de uso se han identificado y
analizado los requisitos del sistema, de usuario y de
software ademas de los requisitos funcionales (acciones
y comportamientos del sistema).

Para la obtencion de los requisitos detallados se ha
analizado cada una de las acciones especificadas en las
casos de uso teniendo en cuenta la intervencion de los
siguientes actores:

1. Sistemade Visidn Artificial (VA)

2. Red de comunicaciones

3. Sistema de adquisicién de datos (SAD). El Sistema de
Adquisicion de Camaras es un subsistema del SAD
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4. Modelo de datos

5. Sistema de procesado de datos

6. Modelo de traficoy simulacion

7. Transportista (TR): interactia con la plataforma
STIMULO a través de una aplicacion (o conjunto de
Apps) en el dispositivo mavil. Se trata de un conjunto
de herramientas que proporcionan diferentes
funcionalidades al transportista, como acceso,
previsiones de llegada, rutas alternativas, etc.

Empresa transportista
(proxy)

CLLLLTITRS

FALLALRLRRL AR RRAR LRLR L) llllllll'llll...
fgpppnmrmimEEREEEEERREE IIIIIIIIIIIIIII.

ACTTITTTLN

8. SistemaSTIMULO: englobadiferentessubsistemas

A continuacion se harealizado el andlisis del sistemayy el
diseno de la arquitectura utilizable en el marco del
proyecto, teniendo en cuenta que el sistema STIMULO
debe ser capaz de generar avisos de prevision de llegada
de camiones al puerto de Valencia.

STIMULO

Agentes

Fuentes de
Informacién

Vision de alto nivel de la arquitectura del sistema STIMULO

Los principales bloques que constituyen el sistema son
los siguientes:

27

* STIMULO: Representa el nucleo del sistema,
proporciona la inteligencia e interacciona con el
resto de modulos y agentes implicados en el
servicio.

* PCS (Port Community System): Sistema
actualmente en uso en el puerto de Valencia. El
PCS interactua principalmente con el blogue
principal (STIMULO) para solicitar una prevision
de llegada de uno o mas veh{culos vinculados a
una o varias ¢rdenes de transporte (OT)
respectivamente.

» Agentes: representa a todos los agentes que
interacttan actualmente con el PCS. Aunque esta
interaccion ya esta operativa, es interesante
considerarla porque alguno de los mensajes
(interacciones) de los agentes puede suponer
representar un evento para STIMULO.

* Fuentes de informacion: Representa a todos los
sensores externos capaces de proporcionar
informacionrelevanteparaestimareltraficoenun
tramo oruta concreta. Algunos ejemplos son las
camaras de trafico del Ayuntamienta de Valencia,
delaDGTydelaGeneralitatValencianayCatalana.
Otros ejemplos puedes ser paginasweb de laDGT
coninformaciondetrafico,redessociales,etc.

* Transportista (TR): Representa el elemento
remotoy movil que interactia con STIMULO para
senalizar suposiciony obtener planes deruta. El
colectivodetransportistassedividebasicamente
en dos grupos: empresas transportistas con
sistemasdegestiondeflotasyautdnomos.

En relacion con el disefno de la arquitectura, se ha
descrito la interaccion de cada uno de los bloques
principales con el nicleo de STIMULO para los casos de
uso identificados. En la siguiente ilustracion puede
verse como interactla el ndcleo de STIMULO con el
bloque Fuentes de Informacion.
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Gestor de fuentes

Camaras de
trafico
Sociales
Radares

Procesado de datos

Incidencias
Restricciones

Modelo de Datos

STIMULO

Fuentes de Informacion (sensores) Agentes (AP)

Interaccion STIMULO-Fuentes de Informacién

Tras la identificacion de los bloques que componen el

sistema STIMULO a alto nivel y la definicion

interactuar de cada uno de ellos con el nticleo de STIMULO,

se hadetalladolacomposicion de cadauno de estos bloques

del modo de dando lugar a una vision mas compleja ya que cada bloque

CORE STIMULO

Sensores, Oftros
camaras, etc. sensores
S0S (UPV)

(PRO)

WS REST
(UPV)

WS REST

(CBT/UAH)

WS REST

{ANSIPRO)

Sansoras
(UPV)

POSTGRES (UPVY)

BEDD

Principales médulos del sistema STIMULO

esta compuesto por un conjunto de blogues o modulos.

TRACI SUMC

SUMO
(INNC)

SUMO
{INNO)

SUMO
(INNO)
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En la figura anterior se representan todos los mddulos
mencionados. Puede apreciarse como se trata
basicamente de una arquitectura SOA (Service Oriented
Architecture). Por otro lado, esta arquitectura es
distribuida, de tal forma que los bloques se ejecutan en
equipos fisicos diferentes.

Se observa una parte central, denominada Core, que
agrupaunaserie de servicios basicos:

* Generador de mapas: Mddulo encargado de
generar un mapa para proceder a su simulacion,
incluyendo nodos vy tramaos. También genera las
rutas de los diferentes camiones que se desea
simular. Este mapa se genera a partir de la
informacion disponible en la base de datos
(BBDD).

* Modelado de trafico: Mddulo encargado de
generar el trafico de fondo a partir de la
informacion en la BBDD.

* Sensor Observation Service: Servicio que ofrece
una manera uniforme de integrar sensores por
parte de terceros mediante estandares de
comunicacion (SensorML y O&M).

* Adquisicion de datos: Metablogue encargado de
obtener datos desde diferentes fuentes:

- 50S: Médulo que permite obtener los datos
procedentes de sensores de terceros e
introducirlosenelmodelodedatos(BBDD).

- Sensores ayuntamiento: Mddulo que permite
obtener valores de IMT (Intensidad Media de
Tréfico) de ciertos tramos correspondientes al
mapaageneraryfacilitadosporelayuntamiento
deValencia.LosvaloresseescribenenlaBBDD.

- Otrossensores:Mddulouotralibrer{aparacada
unadelasfuentesdeinformaciénidentificadas
enlaseccion(ej.Radares, puntosnegros,etc.).

* Centro de notificacidn: Sistema que registra los
eventos (alarmas) producidos por el sistema. Es
decir, los diferentes modulos del sistema son
capaces de generar eventos que son enviados al
Centro de Notificacién. Por otra parte, estos
eventos sonreenviados a aquellos otros médulos
interesados. El mecanismo de comunicacion
puede ser mediante publicacidn-suscripcion o
cualquier otro que se adapte a los requisitos.

Ademas de los servicios basicos, el sistema dispone de
una base de datos que alberga el modelo de datos del
sistema. En esta base de datos se almacenan todos los
datos recolectados por los modulos de adquisicion de
datos (por e]. El valor de IMT de los tramos que conforman
el mapa). Se requiere que esta BBDD tenga

funcionalidades geoespaciales (ej. PostGRESQL +
POSTGIS).

Al'margen del ntcleo (CORE) de STIMULO cabe describir
los siguientes modulos externos:

* Modulo especifico de adquisicion de cdmaras que
permite obtener imagenes de camaras de trafico
y enviarlas al médulo de VA (Visidn Artificial).
Este modulo procesa la imageny extrae una serie
de conclusiones, tipicamente un valor de IMT en
su tramo de observacion correspondiente. Este
valor lo introduce en el SOS, de forma que éste
ultimo percibe todo el conjunto <cémara,
adquisicion, VA> como un simple sensor.

» Mddulo de Inteligencia Colectiva (IC) encargado
de realizar calculos y predicciones de llegada de
uno o varios camiones, estableciendo planes de
ruta optimos para cada uno de ellos.

* Gestor de Simulaciones, madulo externo que
permite gestionar varias simulaciones de SUMO
(Open Source ‘Simulation of Urban MObility'),
ofreciendo un APl (Application Programming
Interface) de alto nivel al médulo IC.

* Aplicacion mévil, madulo externo que interactua
coneltransportista ofreciéndole un interfaz para
acceder a los servicios de STIMULO (previsidn de
llegada, planes deruta).

* PCS (Valenciaportpcs.net), no es un madulo
propiamente de STIMULO, pero es un modulo
externo gue interactua con el sistema para
obtener previsiones de llegada y facilitar
Ordenes de Transporte.

Tras la definicion en detalle cada uno de los mddulos se
ha realizado una descripcidn formal que define de modo
claro la funcionalidad de cada uno de ellos ademas de
sus interfaces con otros modulos, lo cual ha permitido
abordar el desarrollo asi como la integracion dentro del
sistema STIMULO.

Todos los modulos desarrollados han sido probados de
forma independientes dando resultados positivos.

Como parte final del proyecto, tras el desarrollo de cada
uno de los modulos mencionados se ha procedido a la
integracion de los mismas para conformar el sistema
STIMULO.

Para la evaluacion del sistema se ha creado un
demostrador real que ha permitido la prueba de cada
uno de cada uno de los componentes integrados en el
sistema.
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Elflujo del demostrador consta de las siguientes etapas:
* Elsistema STIMULO diariamente importa (carga)
las ordenes de transporte disponibles en
ValenciaportPCS.net
» Bl transportista se autentica en el sistema
STIMULO mediante una aplicacion movil,
indicando los datos necesarios paraidentificar la
orden de transporte con la que se le va a asociar.
* La aplicacion mavil solicita la ruta a seguir a
partir de su posicion inicial GPS vy los datos de la
orden de transporte.

* La aplicacion movil envia periodicamente su
posicion GPS al servidor.

MEDITERRANEAN CITIES
SOCIOS DEL PROYECTO:

energfa Kravner, Ayuntamiento de Rijeka

PLAZO: Noviembre 2012 - Abril 2015

Ayuntamiento Piraeus, CERTH-HIT, InnDEA, ITL, Ayuntamiento de
Barcelona, CENIT, AFT, Ayuntamiento Montpellier, Agenciaregional de la

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa MED
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* Encaso necesario, la app movil env(a al servidor
los eventos producidos (atasco, accidente, etc)

* El mddulo de Inteligencia Colectiva (IC)
monitoriza las rutas de los camiones en activo
y evalla si la prevision de llegada estimada se
puede garantizar dentro de un determinado
margen.

* £l mddulo de IC calcula una nueva ruta mas
optima, sies posible, y la env(a a la app movil.

* Existe unservicio de deteccidn de congestion en
vi{as asociado al resultado del analisis de trafico
por parte de las camaras monitorizadas por el
sistema.

<
mile.
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MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

En la actualidad el 53% de la poblacion mundial se
concentra en torno a nlcleos urbanos y se prevé que
esta cifra alcance el 66% en 2050. La concentracién de
la actividad econdmicay comercial en las ciudades junto
a nuevas tendencias como el desarrollo del comercio
electronico, ha motivado una creciente necesidad de
transporte en las areas urbanas. Considerando que el
sector del transporte es responsable de mas de un 20%
de las emisiones de CO, anivel europeo, es evidente que
las ciudades tienen como reto la busqueda de soluciones
innovadoras en la distribucion urbana de mercanc(as, a
traves del desarrollo e implantacion de nuevos modelos
de transporte mas eficientes y sostenibles que consigan
disminuir el consumo de energ(a, las emisiones, el ruido
y la congestion del trafico.

Eneste sentido el proyecto SMILE pretende mejorar la
eficiencia energética en las ciudades mediterraneas a
través del desarrollo e implementacion de estrategias

innovadoras, planes medidas y soluciones
inteligentesy sostenibles que contribuyan a mejorar la
movilidad.

SMILE es un proyecto financiado por la Comision
Europea a traves del Programa MED en el que participan
seis ciudades mediterraneas: Pireo, Bolonia, Montpellier,
Rijeka, Barcelonay Valencia.

OBJETIVOS:

El objetivo general del proyecto SMILE es contribuir al
desarrollo de ciudades mediterraneas inteligentes v
eficientes energéticamente a través de la prueba de
soluciones inteligentes en el ambito de la
log(sticaurbana. Los principales retos planteados en el
proyecto son:

» Apoyaralasinstitucionespublicaseneldesarrollo

de pollticas estrategias y planes en materia de
log(sticaurbanaenergéticamenteeficiente.
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» Concienciar sobre el fuerte impacto que la
log(stica urbana puede tener en la eficiencia
energetica de las ciudades.

» Mejorar el conocimiento de soluciones logisticas
urbanas eficientes energéticamente.

* Reducir el consumo energético relacionado con
lalogfsticay el transporte.

* Disminuir las emisiones de gases de efecto
invernadero producidas por el transporte.

» Minimizar la congestion vy otras alteraciones
causadas por la actividad de distribucion urbana
de mercanclas.

RESULTADOS:

Los resultados del proyecto SMILE pueden dividirse en
tres categorias:

1. Analisisdelasituacionactual delalogisticaurbanade
mercancias:

Mediante el uso de una herramienta de simulacion se
realizara un analisis de las necesidades de transporte que
se generan en cada una de las ciudades que participan en
el proyecto. Laherramienta que ha sido seleccionada para
realizar este andlisis es el Modelo City Goods que se trata
de un modelo de transporte creado por la Region Emilia
en el marco del prayecto CityPorts para apoyar a las
administraciones publicas en el diseno v evaluacion de las
actividades de log(stica urbana como son la planificacion
de infraestructuras, definicion de politicas o redaccidn de
regulaciones. Esta herramienta permitira analizar
diferentes cadenas de transporte y su impacto en la
cludad.

La metodologia que sigue esta herramienta funciona
siguiendo los siguientes pasos:

1. Enprimer lugar se caracteriza la demanda utilizando
la clasificacion CNAE. Para calibrar el modelo se
han recopilado datos reales a través de entrevistas
sobre las necesidades de los comercios v sobre las
rutas de transporte para cada una de las cadenas de
transporte bajo estudio.

2. Enfuncion de las actividades econdmicas localizadas
en el 4rea de estudio, el modelo cuantifica
los movimientos de vehiculos de mercancias,
clasificandoles segin cadena de transporte y
mostrando la matriz origenes destinos.

3. Elmodelosimulalainteraccionentreladistribucionde
mercanciasyelsistemadetransporteenterminosde:
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a.Interaccidnconotroselementosdemovilidad.
b.Congestion.
c.Impacto.

d.Indicadores(costeytiempo).

Encuestas
establecimientos
[nimero de
entradas/salidas

crrancias)

Universo
establecimientos
(CNAE)

Encuestas

Operadores de
Transporte (Rutas
de reparto
mercancia)

Movimientos de vehiculos de
mercancias (Matriz Origenes/Destinos)

Metodologia Modelo CityGoods

Los resultados posibilitaran la evaluacidn tanto
cualitativa como cuantitativa de las politicas de log/(stica
urbana en términos de regulacion de accesos, flujo de
vehiculos y zonas de carga y descarga de mercanci(as.
Este modelo permitira:

* Describir el comportamiento de la actividad
log(sticaen unazonaespecifica de una ciudad.

e Definir indicadores tanto cualitativos como
cuantitativos para la evaluacion de la logistica
urbana.

* Evaluar y planificar politicas sobre la log(stica
urbana.

2. Politicas y Mejores Practicas

Por otro lado, en el proyecto se ha realizado una
recopilacion de mejores practicas implementadas en
ciudades europeas en el ambito de la distribucion urbana
de mercanc(as
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Por otro lado, se han estudiado los actuales planes,
medidas y politicas desarrolladas en cada una de las
ciudades implicadas en el proyecto, para detectar
posibles mejoras en el ambito de log(stica urbana.

A partir de dicha informacién, se formulara una
estrategia para la distribucion urbana de mercancias
para las ciudades dentro del alcance del proyecto SMILE,
poniendo en relieve las acciones que se deber{an llevar
a cabo para introducir con éxito dichas politicas para la
mejora de la eficiencia energética en las operaciones de
distribucion de mercanc(as.

3. Actividades piloto

Finalmente, las actividades e iniciativas de investigacion
citadas anteriormente se apoyan en la implementacion
de once pilotos de demostracion en torno a cuatro areas
tematicas:

* Tecnologias innovadoras: movilidad electrica.

* Herramientas de informacion: soluciones TIC para
lalogfsticaurbana.

OFICINA

D

PARKING

poRy

Operadores Logisticos Microplataforma de Distribucién
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* Herramientas operativas: optimizacion de la
recogida de residuos urbanos.

* Herramientas de marketing: sistemas de
reconocimiento  para operadores
medioambientalmente responsables.

Através de larealizacion de dichos pilotos, las ciudades
que participan en SMILE podrén evaluar la solidez de
estas iniciativas y compartir experiencias vy
conocimientos.

En concreto, en Valencia se puso en marcha durante el
mes de octubre de 2014 el piloto de movilidad
electrica centrado en el reparto de Ultima milla de
paqueteri{a, utilizando ftriciclos asistidos
eléctricamente y con el apoyo de una microplataforma
de distribucion. Este piloto estard operativo hasta
enero del 2015.

El principal objetivo de esta prueba piloto es promover
eluso de soluciones que mejoren la eficiencia energética
en la distribucion urbana de mercanc{as en el centro de
la cludad.

Triciclo eléctrico Destinatario Paquete

Esquema piloto Movilidad Eléctrica en Valencia

Este nuevo modelo de distribucion de ultima milla se ha
probadoenelcentrohistéricode Valencia, yaque enesta
zona, la distribucion urbana de mercancias es el eslabon
mas complicado de la cadena de transporte debido a la
complejidaddelentramado de las calles, las restricciones
de pasoen calles peatonalesy la saturacion de las zanas
de carga y descarga. Ante esta situacion, los triciclos
ofrecen una alternativa mas agil y flexible frente a las

tradicionales furgonetas de reparto, ademas de cumplir

con las exigencias medioambientales de disminucidn de
las emisiones contaminantes vy el ruido.

Por tanto, el piloto se ha centrado en los codigos
postales 46001, 46002 y 46003. Ademas el piloto
cuenta con el apoyo de una microplataforma de
distribucion en la que se realiza el intercambio de la
mercancia. Los operadores log{sticos entregan primera
hora de la manana, en dicho punto, los paguetes y

2/



PROYECTOS

Vanapedal, la empresa de gestion de ultima milla, se
encarga de la transferencia al triciclo, con el que se
realiza el reparto capilar hasta su destinatario final. Los
operadores logisticos que participan en el piloto, ASM,
DHL, Seur y TNT, estan probando este servicio utilizando
triciclos de uso compartido.

La microplataforma esta ubicada en el parking de la
Estacion del Norte gracias a la colaboracion de ADIF y de
SABA (empresa concesionaria de dicho parking). Con
esta localizacion de la microplataforma, en el borde del
cinturon de acceso al centro histodrico de la ciudad de
Valencia, se consigue disminuir la entrada de veh{culos
de reparto de mercancias al centro de la ciudad,
reduciendo el trafico en dicha zona as({ como atenuando
los efectos nocivos medioambientales.

BENIMACLET |
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Los dos triciclos utilizados en el piloto cuentan con las
sigulentes caracter{sticas:

* Dimensiones: 2,/8m de largo, 1,95m de alturay
1,03m de ancho

* Peso total (sin carga):110kg y carga méaxima de
280kg aunque la carga promedio transportada

es deunos 180 kg y unos 40 paquetes

* La mercanc(a se transporta en caja cerrada
trasera con capacidad de 15m°

* Ahorroestimadode CO,:hastaZ toneladasalano.

par 1:\'F"|E|-J o

ﬁmuu
L

Durante los tres primeros meses de prueba se han
repartido 2.9/6 paquetes utilizando este nuevo modelo
de reparto, experimentando un aumento en el volumen
de paquetes entregados a medida que se ha ido
consolidando el piloto:

Evolucion numero de entregas

100

B0

B0

40

MNumero de pagquetes

20

0

5 operador ¥

— A5 -VLC
w— DHL-VLC
m— SEUR-VLC

] s TNT-VLC

b — Total-dia
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10
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11 12
Dia/Mes
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Con el uso de estos dos triciclos eléctricos se consigue
disminuir las emisiones de gases de efecto invernadero
vertidas a la atmdsfera, de manera que diariamente se
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ahorran alrededor de 8 Kg de CO, equivalentes, lo que en
un afo ascenderiaaZ Tn:

Ahorro de Kg CO2 / dia

1]

a1 az a3 a4 a5
10

Con la prueba de este piloto se espera promover la
implantacion de una nueva manera de organizar la
distribucion de mercancias en la ultima milla dentro de
las zonas urbanas de manera que se obtengan los
siguientes beneficios:

* Reducir el consumo de energlarelacionado con la
logisticay el transporte de mercancias en zonas
urbanas.

* Minimizar la congestiony el trafico en el centro
de la ciudad.

* Reducir el trafico en la zona centro de la ciudad
de Valencia.

* Reducir las emisiones de Gases de Efecto
Invernadero (GHG) as( como las emisiones de
Co,.

2

Solucions
INTEL-LIGENTS
por s REPARTIMENT

T otal

08101314151617 2021 222334 272829303103 04 050607(10111213 1417 1819 2021242526 27 2801 0203040509 101112 15

a7 48 439 50 51
11 12

* Reducir el ruido asociado al tréfico de los
vehiculos de transporte de mercanc(as.

* Mejorar lacalidad de vida de los ciudadanos de |a
cludad de Valencia.

¢ Promover el uso de nuevas soluciones mas
sostenibles para el transporte urbano de
mercanc(as.

El Proyecto “SMILE" fue seleccionado como buena
practica enrepresentacion de Espana en el eje tematico
“Vida Sostenible en las ciudades” de la Campanfa
Empresarial Europea 2013-2015 - Enterprise 2020 de la
red CSR Europe, una plataforma de liderazgo en gestion
empresarial responsable de reconocido prestigio v
experiencia internacional.

WEB: www.smile-urbanlogistics.eu

29



PROYECTOS

| POTENCIACION DELA INTERMODALIDAD ENEL PUERTODEVALENCIA:

DESARROLLO DEL FERROCARRIL, ELTMCD Y LAS PLATAFORMAS LOGISTICAS

OBJETIVO: El objetivo principal del proyecto es el apoyo al cldster de Valenciaport para avanzar en el
conocimiento y el desarrollo de del transporte intermodal y la mejora de la integracién mar{timo-ferroviaria,
principalmente mediante la participacidn en diferentes proyectos de investigacion. La configuracion de
conexiones intermodales eficientes de los puertos con el hinterland es una de las claves para conseguir servicios
puerta-a-puerta competitivos capaces de atraer a la carga y reforzar el posicionamiento del clister. Este interés
por el desarrollo del transporte intermodal en la conexidn de los puertos con el hinterland se ve reforzado tanto
por politicas de ambito nacional como el desarrollo del Plan de Impulso Ferroviario, como por las politicas de
transporte a nivel Europeo, que insisten en la mejora de la integracidn entre modos de transporte y la potenciacidn
del ferrocarril, la vias navegables interiores y el transporte mar{timo de corta distancia como uno de los caminos
para conseguir un sistema de transporte mds sostenible y reducir de forma significativa las emisiones de gases
contaminantes y de efecto invernadero.

PLAZO: Enero 2010 - Diciembre 2015

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia

INFRASTRUCTURE AND OPTIMISED OPERATIONS

SOCIOS DEL PROYECTO: |" -
Union Internationale des Chemins de Fer (coordinador); 'L( v ‘ l I‘

Arttic; Trafikverket; Systra SA; Deutsche Bahn AG; Network
Rail Infrastructure LTD; Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias; Fundacion Ferrocarriles Espanoles; Instytut Kolejnictwa IK; VAE GMBH; Acciona Infraestructuras S.A;;
Instituto Superior Técnico; Universita Degli Studi Di Roma La Sapienza; Ansaldo Sts S.P.A; Union Des Industries
Ferroviaires Europeennes; University of Newcastle Upon Tyne; Ingenieria y Economia del Transporte S.A.; Centro

de Estudios Materiales y Control de Obras S.A.; Newopera AISBL; Oltis Group AS; Kungliga Tekniska Hoegskolan;
Chalmers Tekniska Hoegskola AB; The University of Birmingham; TRL Limited; Vossloh Fastening Systems GMBH;
The University of Huddersfield; Technische Universitaet Dresden; Uppsala Universitet; Turkiye Cumhuriyeti Devlet
Demir Yollari Isletmesi Genel Mudurlugu; Rede Ferroviaria Nacional; Universidade do Porto; Kockums Industrier AB;
Van Dieren Sweden AB; Centro de Estudios y Experimentacién de Obras Publicas; Societe Nationale des Chemins de
Fer Francais; Adevice Solutions; Linkopings Universitet; European Federation of Railway Trackworks Contractors;
Vossloh Cogifer SA; Cargosped Spolka Z Ograniczona Odpowiedzialnoscia; University of Sheffield; Comsa SAU;
Societe de Transports de Vehicules Automobiles SA; Knorr-Bremse Systeme Fur Schienenfahrzeuge GMBH; Reseau
Ferre de France; Institut Francais des Sciences et Technologies des Transports, de L'amenagement et des Reseaux

Capacity for Rail

OBJETIVO: El proyecto tiene como principal objetivo la definicidn de la vision del sector ferroviario en Europa en
2050, identificando los principales cambios previstos en el disefio, construccidn, mantenimiento y gestion de las
operaciones de shunting y transbordo de mercanc(as en las terminales. Capacity4Rail quiere contribuir al incremento
de la capacidad, disponibilidad y rendimiento del sistema ferroviario a partir de la identificacidn de los cambios
necesarios en: el disefio de la infraestructura, la construccidn y el mantenimiento, la gestidn de operaciones, la gestion
de incidentes con informacién en tiempo real, las operaciones de mercanc(as con especial foco en el transbordo.

PLAZQ: Octubre 2013 - Septiembre 2017

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comision Europea a través del VIl Programa Marco

WEB: www.capacity4rail.eu
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APLICADO AL TRANSPORTE TERRESTRE PORTUARIO

SOCIOS DEL PROYECTO:

infoport PLECTRA

OBJETIVO: La Fundacidn Valenciaport ha alcanzado un acuerdo

de colaboracidn con Infoport para desarrollar un Sistema de Planificacion Ecoeficiente del Trafico en Tiempo Real
Aplicado al Transporte Terrestre Portuario en el marco del proyecto PLECTRA. Con este sistema se pretende alcanzar
un doble propdsito. Por un lado, reducir los costes operativos de las propias empresas de transporte terrestre de
mercancias derivados de la prestacion de servicios asociados a traficos maritimos y por el otro lado, minimizar el
impacto medioambiental de esta actividad.

PLAZO: Enero - Diciembre 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: IMPIVA (Contratacién de Infoport a la Fundacién Valenciaport)

IMPROVEMENT OF THE COMPETITIVENESS OF PORT-HINTERLAND SYSTEMS OF THE MED

AREA

SOCIOS DEL PROYECTO:

Lazio Region; Port Authority of Civitavecchia; Autonomous
Region of Friuli Venezia Giulia - Central Directorate for

Infrastructure, Mobility, Spatial Planning and Public Works; FUtweMed
Institute for Transport and Logistics Foundation; Port Authority

of North Sardinia; Hellenic Ministry of Infrastructure, Transport and Networks; Centre for Research and Technology
Hellas — CERTH; Thessaloniki Port Authority S.A;; TRAINOSE S.A; Plaza S.A.; Fundacion Zaragoza Logistics Center;

AFT; University of Maribor; BSC, Business Support Centre, L.t.d., Kranj - Regional Development Agency of Gorenjska;
Cyprus Center for European and International Affairs (CCEIA)

OBJETIVO:El objetivo general del proyecto es mejorar la competitividad de los puertos de lazona MED mediante
lamejora de su accesibilidad y conexidn con el hinterland a través de la introduccién de innovaciones en procesos y
tecnologfas que garanticen la sostenibilidad del transporte. Los objetivos especificos son:

- Laeliminaciéndebarrerasdeaccesoalospuertostantoporelladode suconexiénconelforelandcomoensu
conexidninteriorconelhinterland.

- Lamejoradelaintegracidéndelospuertosconelhinterland.

- Eldesarrollodeltransporteintermodalferroviarioenlaconexiéndelospuertosconsusareasdeinfluencia.

- Eldesarrollo de sistemasy soluciones de informacién interoperables dirigidas a mejorar la eficienciade los
sistemas logistico-portuarios.

PLAZO: Junio 2012- Mayo 2015

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa MED

WEB: www.futuremedproject.eu
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Y OTRAS FUNCIONALIDADES DEL TRANSPORTE TERRESTRE

OBJETIVO: El objetivo general del estudio es analizar |a viabilidad, las principales implicaciones y las ventajas
e inconvenientes derivados de la posible implantacidn de un sistema de ‘cita previa’ para las operaciones de
recepciony entrega de contenedores por camidn en las terminales de contenedores del puerto de Valencia.

En concreto se ha analizado cdmo la implementacion de dicho sistema de cita previa puede afectar a los
diferentes actores involucrados (transportistas terrestres, transitarios y agentes maritimos), proponiendo
las correspondientes alternativas y recomendaciones que sirven de ayuda para superar aquellas dificultades
identificadas durante el andlisis.

Elresultado del analisis se basa en el trabajo de campo realizado para recoger el punto de vista, valoracion e
impresiones de los actores involucrados.

El documento resultado del estudio sirve también de base como definicidn de los requisitos y funcionalidades del
nuevo servicio que deber{a desarrollarse en el Port Community System (valenciaportpcs.net) para dar soporte al
sistema.

PLAZO: Octubre - Diciembre 2014

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia
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El puerto de Valencia ha sido pionero en el desarrollo y
uso de las tecnolog(as de la informacion en la cadena
log(stica con la implantacion y gestion del Sistema de
Informacion Comunitario valenciaportpcs.net vy
potenciando la colaboracion con el Departamento de
Aduanas, en todo lo referente a la mejora de los sistemas
de control en el puerto.

Como resultado de la globalizacion econdmica, la
informacion se encuentra en la actualidad en el centro
de los sistemas de produccion vy transporte. Todas las
organizaciones sienten la constante necesidad de
obtener, analizar e intercambiar datos. De hecho, el
volumen y complejidad de la infarmacién contindan
creciendo en un mundo donde el comercio tiende a ser
global y donde continuamente surgen nuevas industrias
y redes de distribucion. Los nuevos metodos de
produccion y almacenamiento multiplican el nimero de
entregas, requiriendo fiabilidad y regularidad. Ademas,
con la tercerizacion y subcontratacion, la transmision de
informacion debe ser eficiente y répida entre todas las
entidades colaboradoras horizontales (proveedores,
fabricantes y transportistas) y verticales
(subcontratistas).

Los sistemas de informacion son hoy en dia herramientas
de gestion y produccion que aseguran flexibilidad,
reducen costos y fomentan una rapida comunicacion; son
tambien herramientas Utiles en la toma de decisiones
estratégicas. La adquisicion e intercambio de datos
rapidos y fiables entre los distintos actores en la cadena
de transporte son factores claves en la coordinacién de
los servicios, tanto en tiempo como en lugar, asegurando
mejores resultados y suministrando la informacion
necesaria.

La Comision Europea ha puesto de manifiesto la
relevancia de unalog(stica portuaria inteligente aplicando
y combinando las iniciativas e-Freight, e-Maritime vy
e-Customs. Se pretende as( permitir la oportunidad de
captacion de nuevos traficos que actualmente son
realizados por via terrestre en el continente europeo
atrayéndolos hacia las autopistas del mar.

En la actualidad el reto se encuentra en conseguir
nuevas soluciones eficientes, asequibles, seguras y
accesibles aprovechando la creciente conectividad de
los objetos y las personas y la disponibilidad de
sistemas de gealocalizacion, computacion en la nube o
big data y la propagacion por Internet para resolver
problemas de movilidad inherentes al transporte. En
este contexto han surgido en los Ultimos anos distintas
iniciativas tendentes a crear una loglstica portuaria
inteligente donde la Fundacion Valenciaport se
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encuentra trabajando de forma activa y se esta
posicionando a nivel internacional.

As(, se requiere del desarrollo de nuevas arquitecturas y
sistemas ablertos para compartir informacion, conectar
a actores clave que permitan la explotacion de estos
sistemas sobre la base de acuerdos de negocio de
confianzay con autoridades relevantes relacionadas con
el transporte y el comercio tales como autoridades
portuarias y de transporte, aduanas, autoridades
sanitarias, cuerpos de seguridad, etc. Estas arquitecturas
requieren que la informacion, con la calidad, fiabilidad y
contenido adecuado, se comparta y se ponga a
disposicion en tiempo real por parte de los distintos
actores implicados.

Dentro del sistema portuario espanol, el "Puerto
Inteligente” es también uno de los focos de atencidn de
la Comision Interportuaria de 1+D+1, el cual, de acuerdo
con la deteccion y priorizacion de las necesidades de
I+D+1 del Sistema Portuario determing la formacion de
tres Grupos de Trabajo para el periodo 2014-2015,
siendo el primero de ellos el de “Puerto Inteligente’ que
tiene como mision la promacion del avance tecnoldgico,
con el objetivo de conseguir que los puertos dispongan
de soluciones en este ambito, aplicando vy utilizando
sistemas que permitan una mejora de la seguridad y la
competitividad, de sus usuarios y de sus clientes, a
traves del uso de tecnologias para la adquisicion, uso y
distribucion de la informacién y para la mejora de la
eficienciay la automatizacion de los distintos procesos
relacionados con las operaciones v la logistica portuaria.

Durante los anos 2013 y 2014, se ha avanzado en
distintas lineas de investigacion que han contribuido de
forma relevante a los objetivos marcados en los parrafos
anteriores. Entre las soluciones desarrolladas se
incluyen ventanillas Unicas, sistemas de comunidad
portuaria, transmision electronica de datos, sistemas de
operacion de terminales, sistemas de identificacion
automatica, sistemas de posicionamiento global,
sistemas de gestion de flotas o sistemas de gestion de
transito.

Con proyectos como INTE-TRANSIT, se ha profundizado
en el estudio e implementacion de nuevas tecnolog(as
de seguimiento y geo-localizacion que contribuyen a
satisfacer las demandas de trazabilidad de los
operadores logisticos y de las empresas relacionadas
con el transporte. Por medio de estas tecnologlas
innovadoras experimentales se ofrece infarmacion
detallada y de alta calidad, para las terminales
portuarias del Puerto de Valencia y se fomentan nuevas
politicas sostenibles de transporte tales como el
transporte intermodal y el transporte maritimo de
corta distancia.
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Del mismo modo, se ha avanzado en la mejora de los
procesos y la automatizacion de los intercambios
electronicos de datos entre los agentes de la cadena
logistico-portuaria a través de iniciativas como E-MAR,
FREIGHT4ALL v BZMOS, procurando potenciar la
eficiencia de las cadenas de suministro puerta a puerta
a través de las autopistas del mar, facilitando el
comercio mar{timo entre regiones de la Comunidad
Europea e incrementando la cohesidn territorial en
Europa.

Por ultimo, iniciativas como MEDNET han contribuido a
la simplificacién de los procedimientos logisticos,
facilitando los intercambios entre operadores vy
administraciones aduaneras y para-aduaneras en
distintas comunidades portuarias europeas.

Mas alld del desarrollo de proyectos de [+D+[ al
servicio de la eficiencia de las empresas del cluster,
en este ambito de trabajo la colaboracion con otros
puertos en el panorama extracomunitario ha sido
intensa, tal y comao se detalla en el apartado de
internacionalizacion. As{, el modelo de puerto
inteligente desarrollado en Valenciaport ha sido
durante los dos Ultimos afos una referencia en
comunidades portuarias en Australia, Brasil vy
Uruguay, contribuyendo as( a la promocion
internacional de la Autoridad Portuaria vy las
empresas de la comunidad logistica de Valenciaport.
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SOCIOS DEL PROYECTO:

PLAZO: Enero 2012 - Diciembre 2014

EMAR - E-MARITIME STRATEGIC FRAMEWORK AND SIMULATION BASED VALIDATION

BMT Group Ltd (coordinador); Danaos Shipping Company; Ebos Technologies Ltd;
Econsult Betriebsberatungesellschaft MBH; Det Norske Veritas As; European
Community Shipowners Associations; Conseil Europeen de Lequipment Naval;
ICAP Shipping Ltd; Inchcape Shipping Services Holdings Limited; Inlecom Systems Ltd; Interporto Bologna

Spa; European Association for Forwarding, Transport; Logistics and Customs Service; Maritime Administration

of Latvia Marlo AS; Market & Opinion Research International Limited; MJC2 Ltd; Nautical Enterprise Centre

Ltd; Planung Transport Verkehr Ag; Portbase Bv; Shipserv Ltd; Societe de Gestion de Terminaux Informatiques;
Syddansk Universitet; University of Piraeus Research Centre; Vilniaus Gedimino Technikos Universitetas; Wartsila
Oyj Abp; CLMS (UK) Limited; The Royal Ministry of Fisheries and Coastal Affairs - Fiskeri - Og Kystdepartementet

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comision Europea a través del VIl Programa Marco
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MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

Internet vy las tecnalogias de la informacion han
revolucionado la forma de trabajar y relacionarse en las
ultimas dos décadas. El transporte mar{timo no es ajeno
a esta situacion habiéndose producido importantes
cambios:

* Las companias navieras han desarrollado
plataformas tecnoldgicas compartidas para
vender y seguir sus servicios a traves de
internet.

* Los clusteres portuarios han desarrollado
sistemas de comunidad portuaria con diferente
variedad de servicios para dar soporte tanto a
actores publicos como privados en la gestion
eficiente de los intercambios de informacion
relacionados con el transporte y el comercio
internacional.

* Las autoridades aduaneras han desarrollado sus
plataformas para gestionar de forma electronica
gran parte de sus actividades de control y
recaudacion de impuestos.

e Etc.

Estos son solo algunos ejemplos de los cambios
producidos pero, sin embargo, todavia podemos
encontrar situaciones y realidades muy diferentes en
distintos clisteres mar{timo-portuarios europeos.

La Comision Europea estd trabajando por la disminucion
de estasdiferenciasy por el desarrollo e implementacion
de las nuevas tecnolog(as de la informacidn en el sector
mar(timo-portuario. De estamanera, introdujo hace unos
anos el concepto e-maritime que hace referencia de
manerageneral alaaplicacion de las Ultimas tecnolog(as
delainformaciony comunicacion paraeldesarrollodeun
transporte mar{timo mas eficiente. La iniciativa
e-maritime de la Comision Europea tiene que ver, por
tanto, con el soporte al desarrollo de capacidades,
estrategias y politicas que faciliten la adopcidn de
soluciones e-maritime dirigidas al desarrollo de un
sistemaeficiente de transporte maritimo completamente
integrado en el sistema de transporte Europeo.

El proyecto eMAR es uno de los proyectos financiados
por la Comision para el despliegue y desarrallo de la
iniciativa e-maritimey sus actividades han sido dirigidas
para avanzar en la definicidn y establecimiento de un
Marco Estratégico Europeo de referencia que integre
conceptos, procesos, estandares y tecnologias que
faciliten la cooperacion entre los diferentes actores
involucrados.

Entre las multiples actividades y resultados del proyecto
eMAR se puede destacar, entre otros, el desarrollo de un
marco estratégico de referencia (E-Maritime Strategic
Framework - EMSF) el desarrollo de una infraestructura
tecnoldgica (e-MAR ecosystem) que facilita la
implementacion del EMSF o la definicién vy
caracterizacion de una librer{a o taxonom(a de servicios
e-maritime como herramienta para el analisis y mejora
de la situacion de un cldster portuario.
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El E-Maritime Strategic Framework (EMSF)describe una
visién de futuro (horizonte 2020) de las interacciones
electronicas entre los actores del transporte mar(timo
mediante la definicion y desarrollo de un modelo
detallado de referencia que combina los procesos de

ubieiga

negocio, conlos intercambios de informacion requeridos
entre los distintos actores invalucradosy la propuesta de
modelos de datos y mensajes estandares para dar
soporte a las operaciones de los buques, incluyendo la
(nteraccion con los puertosy las cadenas log(sticas.

Freight Transport and Logistics
Planning and Monitoring
Opli-modal Planning

Booking
Cargo Mondoring

Compietion

Ongin
v Pre-carriage

Paort Operation
(T Pott of Loading Terminal Operations Pon Operations Customs Release Commercial
Port costs services Conveyance Report Release
Stuffing Discharging and restrictions.
Entry Summary Handing on C Port Cisarance SSN Sargs Popwrt
i) Declaration
g o Extended Gateway canal/ port/ Declaration
Caac) terminal berth Er— e-Class
> parformanca status
m S,
-On Ship Operation
E Personnel management Sea Transpor | Ship and fleet management National
s e Vessel Scheduis T o single
Ship Formaites e-purchasng Windu;.rs
Ship voyage monioring Class exchange
e-Learning Benchmarking of
Statement of Fact shpping services

I:l inland Transpart

Hinder land Tarminal
Handling on HT

I:' land Transgort

Deslnalion

Areas de aplicacién del EMSF

Los modelos del EMSF han sido creados de manera
colaborativa, integrando los modelos existentes en el
sector mar(timo vy log(stico, y atendiendo a criterios
generales de simplicidad, estabilidad, independencia
tecnologica, usabilidad, etc. ..

30

The EMSF Key Features

Designed to meet the following global requirements:

Contributes to the establishment of a common
conceptual model of the transport domain of
which shipping is an integral element.

Simple and easy to be interpreted, it provides a

Commonality

Simplicity common context for key processes and related
solutions.
The EMSF governance guarantees the framework
- stability, covering all changes in user needs, user
Stability : Sy
requirements, organisational structures and
technology.
Technology Independent of organisational issues and the
Independence techical implementation of the solutions.
Facilitates mapping activities, projects, systems,
o stakeholders and challenges into the model, and
Usability

thus finding those parts of the architecture that are
of relevance.

Caracteristicas clave del EMSF
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Paralamodelizacion se han utilizado estandares como BPMN, UML o IDEF.
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El EMSF atiende al cumplimiento de la legislacion vy
normativa europea e internacional relacionada (como la
Directiva 2010/65/EU sobre las formalidades
informativas exigibles a los buques a su llegada o salida
de los puertos), as{ como a otras iniciativas y proyectos
en marcha como SafeSealNet (SSN) e-Customs o
iniciativas de la OMI como e-Navigation.

El e-MAR ecosystemes una infraestructura tecnoldgica
que facilita la implementacion del EMSF y, en general, la
interoperabilidad y cooperacion entre los diferentes
sistemas involucrados, servicios de software, objetos
inteligentes v plataformas colaborativas. La plataforma
de colaboracion de DANAQOS, Inlemar Ecosystem e i-Ship
son algunas de las soluciones desarrolladas y probadas
en el marco del proyecto como ejemplo de desarrollo de
este ecosistema.

EMSF driven
Connectivity

Infrastructure
Other e-Maritime

Collaboration Platform

=
=
&8

Authorities

+ EMSF: Maritime Data Structures & Processes

* La plataforma de colaboracidn de DANAOS est3
siendo ya utilizada por varias companias navieras
y permite poner a disposicion de sus usuarios
nuevos servicios electronicos, as{ como la
utilizacion de los servicios publicados por otros
usuarios (e-procurement, e-invoicing, e-arawings,
etc., son algunos de los servicios que estan
siendo utilizados a través de la plataforma).

* Inlemar Ecosystem es una plataforma que ofrece
alas companias maritimas la posibilidad de crear
su proplo entorno de sistemas vy aplicaciones
interoperables compatible con los procesos y
mensajes definidos en el EMSF.

£,

‘'

et oy

Ports & Ships

Logistics Chains
Business Networks

L]
iNnleMar

ecosystem

+ eMaritime Conectivity infrastructure exposes EMSF as APls

eMAR Ecosystem

* |-Ship (Intelligent Ship Reporting)es unanueva
aplicaciondesoftware compatible conel EMSF
que permite a los representantes del buque
cumplir de forma automatizada con las
obligaciones asaociadas a la escala del buque
ante las autoridades maritimas y aduaneras

wJ
@8]

Europeas (pre-arrival notice, pssenger and
crew lists, notification of dangerous or
polluting godos carried on board. notification
of waste and residues, information on ship
security level ENS, cargo manifest, FAL forms,
berthreguest)
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Dashboard overview

Pantalla de la aplicacién i-Ship

La libreria de servicios e-maritime para operaciones
portuarias fe-Maritime Library of Services - eMLS) es
una taxonomia o clasificacion y caracterizacion de
servicios electronicos paradar soporte alas operaciones
mar(timo-portuarias. En la mayoria de los casos estos
servicios son ofrecidos por sistemas de comunidad
portuaria (Port Community Systems - PCS), Ventanillas

Unicas u otros sistemas o plataformas similares del
cluster log(stico-portuario.

Esta libreria de servicios e-maritime (eMLS) ha sido
clasificada y presentada siguiendo una estructura en
niveles enfuncion de latipolog(adel servicioy delrol del
PCS o sistema que ofrece el mismo.

LEVEL TOTAL OF SERVICES (*)

Level 1: The PCS exchanges information with Port and Maritime Authorities, 8
and other Safety Agencies.

Level 2: The PCS exchanges information with Customs 16
Level 3: The PCS exchanges information with Inspection and other regulatory/ 3
governmental agencies

Level 4: The PCS exchanges information with private companies/actors. 24
Level 5: The PCS act as the key node for information exchange between all 7
parties and stakeholders involved (public and private) along the supply chain.

Nimero de servicios caracterizados por nivel en la eMLS
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La eMLS incluye en cada uno de los niveles una lista de * Actores, sistemas involucrados (publicos y
serviclos electronicos caracterizados como sigue: privados) y sus roles (anélisis RACI, usuario/
proveedor, etc.)
* Descripcion general del servicio

* Posicién en la cadena de suministro (escala del
buque, transbordo, transporte interior, etc.)

* Tipo de carga (contenedor, granel, ro-ro, etc.)

* Mensajes estandares disponibles

e Otros servicios relacionados

* Iniciativas y legislacion Europea relacionada

*Vessel port formalities | *Motification Local | *Notification Import - * Gate in f
*Vessel notication : Clearance ! Documentation ! |
*Schedule Information i *Discharge list i *Notification Bonded i i
*Ens i : Warehouse : :
*Cargo Declaration . | *Dischargeinformation | i
Import H ! (bulk carrier) ] i
*Declaration food and ' 1 +Discharge confirmation 1 I
consumer products 1 | report 1 )
~Notification dangerous 1 | *Discrepancy list H |
goods i 1 =Control of Customs i i
*Notification SafeSeaNet ! | status for impaort L i
*MNotification Waste ] 1 clearance ] 1
Disposal i - “Veterinary Inspection i i
sStatement of Harbour : | process : i
Dues i | *Road Planning : i
*Cargo information : : *Rail Planing : :
“ ‘ ‘ * lirmee ling
El'oﬂ jUnloading '§_H1ntellal'-d lmD-DdtI_f 7
iurrlu'nl : :Etrnnspnrt i
Vescel call Import carge management Logistics Organiza tion of inland transport
*Booking request , *Transport | Notificationof arrival | *Load confirmation , *Cargo declaration
*Booking confirmation : order : *Shipping instrutions ] *Vessel notification | export
*Schedule information 1+ =Road 1 =EXS 1 “Vessel port I
*Gate out : planning . sLoading list 1 formalities .
| *Rail 1 *Consolidation loading | *Motification |
; Pplanning , list | SafeseaNet :
: *Gatein ! *Transport Order : =Notification Waste :
) ' *Customs scan process ! Disposal !
I ] [] I
? . - ° PO
| Exporter iwnnﬂandiran:p-un El.ﬂlﬂf‘ ]Fuﬂ departure
i H {H 1
Logistics planning and organization of inland Export cargo management Vessel call

transport

eMLS - Listado de servicios electrénicos para operaciones de importacién/exportaciény localizacién en la CdS
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Booking request S S R R

Booking confirmation R R S S

Shipping instructions S S R R

Loading list S S R

Consolidation of loading list S;R S;R

S:Sender; R: Receiver.

eMLS - Caracterizacion de servicios (actores emisores y receptores de informacién)

} T — lﬂ:’ >~
sg | £8 | P2 | P | EE | 3 | .%
e-service/Stakeholders 2o - ag A ES < 62
& &S £6 E< G a T e
Booking request R R Gl Gl
Booking confirmation I I R;A R
Shipping instructions R R A;l A;l
Loading list R R; A
Consolidation of loading list R; 1 R; A;l

R:Respansible; A: Accountable; C: Consulted:; I: Informed

eMLS - Caracterizacién de servicios (anélisis RACI)

L.a eMLS es una herramienta de gran valor para: * La definicidn de un roadmap o plan de accion a

seguir para el desarrollo de un clister portuario,

* El analisis de la situacion e-maritime de un identificando y priorizando las acciones vy
clUster portuario, mapeando los sistemas vy servicioselectrénicosadesarrollar/mejorar.

servicios electronicos disponibles.
* El desarrollo/mejora y/o implementacion de

* Laidentificacidnde carencias, duplicidades, etc, nuevos servicios electronicas y soluciones que
en los servicios e-maritime de un clister contribuyan al incremento en la eficiencia vy
portuario. calidad de las operaciones.

WEB: www.emarproject.eu
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OF CLEARANCE IN PORTS

SOCIOS DEL PROYECTO:

Rete Autostrade Mediterranee Spa (coordinador, Italia); Ancona Port
Authority (Italia); Taranto Port Authority (Italia); Centre for Innovation
in Transport (Spain); Chamber of Commerce and Industry Marseille
Provence (Francia); Malta Transport Centre (Malta); Prometni institut
Ljubljana (Eslovenia); Port of Rijeka Authority (Croacia); Port of Zadar Authority (Croacia); Intermodal Transport
Cluster (Croacia): Albanian Institute of Transport (Albania); National Technical University of Athens (Grecia);
Igoumenitsa Port Authority (Grecia); Patras Port Authority (Grecia); Cyprus University of Technology (Chipre);
Maritime Institute of Eastern Mediterranean (Chipre); TIS.PT, consultores em transportes, inovagao e sistemas,

_» MEDNET

SEAMLESS LOGISTICS
W

S.A. (Portugal)

PLAZO: Junio 2012- Mayo 2015

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa MED

MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

Cada ano millones de toneladas de mercancias pasan a
traves de los puertos del Mediterréneo. Este gran
volumen de mercanc{as contribuye, por un lado, al
desarrollo economico y social de las regiones pero, por
el contrario, genera obstaculos que afectan al comercio
transportado.

El objetivo del proyecto MEDNET ha sido mejorar la
interoperabilidad, facilitando las cadenas de suministro
y desarrollando un marco comun de entendimiento de
los procedimientos aduaneros y de despacho de buques,
promoviendo la introduccidn de sistemas de informacion
en puertos.

Bottlenecks in
ports

~”

European and national requirements on
port operations and Customs procedures

MEDNET ha identificado los requerimientos a nivel
europeoy nacional relacionados conlainformacionen las
operaciones portuarias y tramites aduaneros as{ como
los cuellos de botella que obstaculizan el flujo eficiente
de estainformacion enlos puertos del Mediterraneo.

Con el objetiva de mejorar la situacion presente,
MEDNET ha propuesto acciones en las que han
colaborado tanto instituciones administrativas vy
aduaneras como agentes privados de los palses
involucrados, con el objeto de buscar una armonizacion
entre todos los puertos del Mediterraneo para crear un
mercado mas abierto que facilite el uso y aplicacion de
tecnologias de la informacion que den lugar a
procedimientos mas simplificados.

Local
weaknesses

MEDNET

SEAMLESS LOGISTICS
wimm

20 MEDNET initiatives
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El equipo de trabajo formado por 18 socios ha
desarrollado 20 acciones centradas en las siguientes
areas: simplificacion de procedimientos relacionados
con los documentos aduaneros; introduccion del T2L
electronico que justifica el estatus comunitario de las
mercanc(as; herramientas para el control de mercancias
en los puntos de inspeccion en frontera; mejoras en la
gestion de los aparcamientos en los puertos y los

- FUNDACION VALENCIAPORT

valencia

procedimientos aduaneros para el trafico rodado;
simplificacion de procedimientos para el suministroy
asignacion de muelle a buques; implementacion de
ventanillas Unicas y sistemas de comunidad portuariay
la creacion de un observatorio de operaciones
portuarias en el Mediterrédneo, que permitira el
intercambio de informacidn, soluciones y mejores
practicas.

FACILITATION OF CUSTOMS PROCEDURES

~

SIMPLIFICATION OF THE
PROCEDURES ASSOCIATED WITH
CUSTOMS: ENS, EXS, SDTS AND
IMPORT/EXPORT SAD

1.Notification to Customs of full
container entries and their subsequent
departures from Valenciaport
container terminals

2.Introduction of a monitoring system
of container movements at port of
Melilla

PROMOTION OF THE SINGLE
MARKET: SUPPORT TO THE
ELECTRONIC PROOF OF UNION
STATUS SYSTEM TO JUSTIFY THE
COMMUNITY STATUS OF GOODS

3.Introduction of the Spanish
electronic T2L for ro-ro traffic at
Valenciaport

IMPROVEMENT OF SANITARY,
PHYTOSANITARY AND VETERINARY
CONTROLS: INTRODUCTION OF
ELECTRONIC TOOLS

4.Introduction of electronic monitoring
mechanisms for sanitary,
phytosanitary and veterinary controls
for transhipped containers at

Valenciaport

SIMPLIFICATION OF PORT PROCEDURES

IMPROVEMENT OF RO-RO TRAFFIC:
PARKING MANAGEMENT AND
CUSTOMS PROCEDURES

5. Automatic exit of trucks from port
areas at port of Koper

6. Parking management and Customs
procedures improvements for ro-ro
traffic at port of Patras

7. Parking management and Customs
procedures improvements for ro-ro
traffic at port of Vlore

8. Parking management and Customs
procedures improvements for ro-ro
traffic at port of Igoumenitsa

9. Improvement of ro-ro traffic,
parking management and Customs
procedures at port of Zadar

10. Improvement of ro-ro traffic,
parking management and Customs
procedures at port of Rijeka

IMPROVEMENT OF RO-RO AND
CRUISE SHIP CALLS: SHIP SUPPLIES
AND BERTH ALLOCATION

11. Simplification and enhancement of
procedures related to ship supplies at
Valenciaport

12. Berth allocation system for ro-ro
and cruise traffic at port of Patras

13. Berth allocation system for ro-ro
and cruise traffic at port of
Igoumenitsa

FACILITATING THE
IMPLEMENTATION OF SINGLE
WINDOWS AND PORT COMMUNITY
SYSTEMS

14. Electronic procedures related to
container consolidated cargoes at
Valenciaport

15. Setting up of an integrated, user-
friendly and computerised procedure
to improve accessibility at port of
Taranto

16. Introduction of National Customs
Single Window at port of Ancona

17. Analysis of the Italian Customs
systems and adoption of Directive
65/2010

18. Master Plan of Malta to set up a
national maritime Single Window

SHARING INFORMATION

PORT OPERATIONS OBSERVATORY IN THE MEDITERRANEAN

19. Port Operations Observatory in the Mediterranean

20. MEDNET Analytics Platform
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Entre las acciones desarrolladas cabe sefialar la creacion y mejores practicas, extendiendo la diseminacion de
de un “observatorio de operaciones portuarias en el conocimiento entre paises europeos y entre las
Mediterraneo” que permite el intercambio de soluciones comunidades portuarias.

Home

Reference Library
Meta-Analysis
GIS - MEDnetwork
Pilot Actions
Forum

News & Events

PORT OPERATIONS OBSERVATORY

The Observatory of Port Operations in the Meditermaneamn Sea is mm all-indusive information centre
and kmowledge base on port administrative requirements, logistics procedures, port operations and
customs formalities.

paramelres related to port operations’ performance, through the use of a spedalised database, while
highlighting at the same time strengths and weaknesses of port operations. Moreover, it provides a
group.

Finalmente, se exponen las iniciativas desarrolladas por la Fundacion Valenciaport puestas en marcha en el puerto de
Valencia.
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Piloto 1: Notificacién a la Aduana de la entrada de contenedores llenos de exportacidn y su correspondiente salida,
tanto por via terrestre (ferrocarril o carretera) como por via maritima.

El 31 de diciembre de 2014 fue publicada la orden
HAP/2485/2014 por la cual se modifican los
procedimientos de entrada y presentacion de
mercanc(as introducidas en el territorio aduanero
comunitario y las declaraciones de depdsito temporal,
as{ como los procedimientos de presentacion y salida de
mercanci{as que abandonan el territorio aduanero
comunitario y la presentacidn de manifiestos de carga.

Estaordenincorpora lanuevaobligacion que establece que
las terminales mar(timas de contenedores espanolas
deberan notificar la recepcion por via terrestre (tanto
transporte por carreteracomo ferroviario) de contenedores
llenos as( como la entrega de estos mismos contenedores
parasu salida tanto por viamaritima como terrestre.

Hasta ahora, las terminales portuarias recogfan
informacion operativa de las entradas y salidas de
contenedores por sus puertas pero esta informacion no
se transmit{a a la Aduana, Unicamente era intercambiada
entre los operadores que participan.

En el marco del proyecto MEDNET, la Fundacion
Valenciaport ha trabajado conjuntamente con el
Departamento de Aduanas, la Autoridad Partuaria de
Valencia y las terminales mar(timas de contenedores
para el desarrollo del nuevo procedimiento que permite
que las terminales puedan informar a la Aduana y cumplir
as{ con la normativa vigente.

Piloto 2: Promocidn y extension del T2L electrénico para los flujos de carga rodada.

El objetivo del TZL electronico es facilitar y simplificar
el cumplimiento de las regulaciones de aduanas para
justificar el caracter comunitario de las mercancias que
se transportan por via mar(tima a traves de
procedimientos electronicos.

ELT2L electrdénico para mercanc(a en contenedor fue un
prototipo desarrollado en el proyecto MOS4MOS vy
consistio en la creacion de un sistema electronico para
solicitar el e-T2L antes de la salida de las mercancias y

deregistrary digitalizar el documento TZL original en la
Aduana de destino.

A través del proyecto MEDNET se ha promovido la
utilizacion del TZL electrénico en los puertos del
Mediterraneo mediante la propuesta de soluciones
técnicas ya disponibles. En el caso del puerto de
Valencia se ha avanzado en la aplicacion del e-TZL
extendiendo su utilizacidn a los traficos de mercanc(a
rodada.
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Piloto 3: Herramienta para el control de mercancias en transbordo

La Directiva 2011/215/UE establece que el periodo
minimo después del cual deben efectuarse los contrales
sobre las partidas que se han transbordado de un buque
a otro en el mismo puerto y que estan destinadas a la
importacion o al transito a terceros paises es de / dfas.
Este periodo minimo puede extenderse a 14 dias cuando
serealizaun transbordo de una partida proveniente de un
tercer pafs haciaotro tercer pafs sinhacer escalaenotro
puerto de la Comunidad.

Asimismo, en la Decisién 2007/275/CE de la Comisidn se
listan los animales y productos que han de someterse a
controles en los puestos de inspeccidn fronterizos
cuando se importan en laUnion.

Con el objetivo de que los organismos de inspeccion
puedan cumplir con la normativa vigente, se ha

valenciaport © pcs.net _ _

ammuenity Sysiam

Harme Vessel call search TrackE&Trace Inland transport

desarrollado un sistema de trazabilidad para el control
de los contenedores en transbordo en el puerto de
Valencia.

Las fuentes de informacién utilizadas han sido
registros existentes en el sistema de la comunidad
portuaria valenciaportpcs.net, sobre declaraciones
sumarias de depdsita temporal y manifiestos de
carga, las operaciones de escalas de los buques, las
listasy confirmaciones de descargay de carga de las
terminales portuarias y la informacion de
trazabilidad aduanera (entre la que se encuentran
las confirmaciones de salidas de contenedores del
recinto aduanero), con el objeto de registrar las
fechas e informacidn relevante en la introduccion
y/o regreso de las partidas de mercancias
supervisadas.
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I ' Valenciaport

Piloto 4: Simplificacidn de los procedimientos y tramites aduaneros necesarios para el embarque de equipamientos

y mercancia para suministro a buques.

L.a Fundacion Valenciaport ha realizado un anélisis sobre
los procedimientos y tramites aduaneros para el
suministro de buques que propone medidas para la
simplificacion de los procedimientos de notificaciony
control de suministros y avituallamientos a buques en el
Puerto de Valencia, con especial énfasis en el trafico de

cruceros.

Se han mantenido diversas reuniones con la Asociacion
Naviera de Valencia, la Aduana y el Departamento de
Informatica Tributaria para concretar dichas medidas
que podran ser aplicadas en aplicadas en 2015.

Piloto 5: Procedimiento para gestionar las salidas maritimas en los supuestos de consolidacién de mercancias en un
contenedor amparadas en diferentes documentos aduaneros.

El objetivo de la accion desarrollada es la simplificacion
de los mecanismos de reporte y control de cargas
consolidadas en contenedores por parte de las empresas
de consolidacion que operan en Valencia hacia los
agentes mar(timos y el resguardo fiscal para facilitar el
control de embarque de contenedores mediante
sistemas electronicos.

.~ CUSTOMS

NVOCC 1 O

([ [Nvocc 2

LDC

NVOCCN /=

NVOCC’s Systems

Esta accion piloto permite continuar con el desarrollo de
los procedimientos de salida de mercancia mediante
Levante sin papeles de exportacion al incluir el
contenedor en los mensajes de trazabilidad entre las
aduanas vy los puertos.

WEB: www.mednetproject.eu

Spanish Customs
Central System

SHIPPING
AGENT

(=
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DEL COMERCIO (CURSO ON-LINE)

OBJETIVO: El objetivo principal del curso es ayudar a los funcionarios de agencias involucradas en el comercio
exterior (aduanas, agricultura,...) as{ como al sector privado a entender la funcién de la Ventanilla Unica, su
proceso de implementacion, caracteristicas, beneficios y requerimientos.

PLAZO: 2013 - 2015

ENTIDAD FINANCIADORA: Banco Interamericano de Desarrollo / Fundacién CEDDET

OBJETIVO: El objetivo del proyecto es identificar y proponer valenciaport Q pcs_net

los aspectos generales que debe contener un sistema
SQA, para guiar a las empresas que realizan desarrollos,
orientandolas en la metodolog(a, practicas y estandares
requeridos dentro del marco de valenciaportpcs.net.

Port Community System

Entre las funciones y propdsitos del proyecto se encuentran:

- Establecerelprocedimientoconcretoquedebeseguirseparaelarranquedeunproyectodedesarrollodentro
delmarcodePCS.

- ldentificartantolosdocumentosquedebensergeneradosalolargode cadaunadelasfasesqueformanparte
deunproyectoenPCS,comolasplantillas que puedenserutilizadas.

- Identificarlos actores implicados, tanto en el equipo de desarrollo como enlos equipos de PCS asociados al
procedimiento.

- Definirlasrestriccionesqueexistenparapoderpasardeunafaseaotradentrodelaejecucidndelproyectode
desarrollo.

PLAZO: Enero-Marzo 2014

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia
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AUSTRALIAN PORT COMMUNITY SYSTEM STUDY

SOCIOS DEL PROYECTO:
NICTA (coordinador)

OBJETIVO: El objetivo general del proyecto ha sido identificar grupos criticos para el exitoso
desarrollo e implementacién de un NPCS (National Port Community System) en Australia,
describir las caracter(sticas esenciales del sistema, explorar los beneficios potenciales y
entender qué tipo de elementos ser{a necesario desarrollar para asegurar la participacién de
los socios.

Algunos de los objetivos clave del proyecto han sido: identificar y, siempre que sea posible, cuantificar las
ineficiencias de la cadena de suministro de contenedores de los puertos australianos y los costes resultantes de
una inadecuada, incompleta o inoportuna comunicacion e intercambio de datos; investigar los medios para abordar
las mencionadas ineficiencias y costes incluyendo el beneficio potencial y el papel que un PCS podria conllevar; y
por ultimo, siun PCS es una solucién rentable, determinar el modo mas rdpido y menos costoso de desarrollar uno.

PLAZO: Octubre - Diciembre 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Céamara de Comercio e Industria de Australia Occidental (CCIWA - Chamber of
Commerce and Industry of Western Australia)

B2MOS - BUSINESS TO MOTORWAYS OF THE SE

SOCIOS DEL PROYECTO: i
. bamos Co-financed by the Eurcpean Union

Autoridad Portuaria de Valencia; Autoridad Portuaria de Domness 15 mctorans o e se e s Mot s 7}
Barcelona; Escola Europea de Short Sea Shipping, A.E.L.E;

Continental Rail, S.A.U,; Autoridad Portuaria de Bilbao;

Contenosa S.A,; Grupo Romeu Multiservices S.L.; International Forwarding, S.L.; Piraeus Port Authority S.A;
Maritime Cargo Processing Plc; Hafen Hamburg Marketing E.V.; Dbh Logistics It Ag; Luka Koper, Port And
Logistic System, D.D.; Intereuropa, Global Logistics Service, Ltd. Co.; Boluda Lines S.A.; Neptune Lines Shipping
And Managing Enterprises S.A.; Global Maritime Agency S.A.; Dakosy Datenkommunikationssystem Ag; Portic
Barcelona S.A;; Tiba Internacional S.A.; Ministerio Italiano de Infraestructura y Transporte.

Organos Ejecutivos del Ministerio Italiano de Infraestructura y Transporte: Rina Services; Gruppo Ib;
D'appolonia; Autorita Portuale di Livorno; Autorita Portuale di Civitavecchia.

OBJETIVO: La Accion B2ZMoS es un estudio innovador que toma la forma de acciones piloto principalmente
encaminadas a preparar y adaptar las comunidades de negocio y los sistemas de las autoridades portuarias
alos requisitos de la Directiva Europea 2010/65/UE, que proporciona documentos y mensajes electrénicos
interoperables (por ejemplo la carta de porte maritimo electrénica) destinada a aumentar la eficiencia de la
cadena de distribucidn puerta a puerta de las Autopistas del Mar facilitando el comercio intra-Comunitario e
incrementando la cohesidn del territorio europeo.

PLAZO: Julio 2013 - Diciembre 2015
ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa TEN-T

WEB: www.b2mos.eu
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STAKEHOLDRES IN THE MEDITERRANEAN AREA

SOCIOS DEL PROYECTO: /1,3})’ o ;
Regidn de Creta (coordinador), Institute for Transporte and Logistics _-"_,g =
Foundation, Association for the Development of Vocational Training B i |
in Transport, Interporto Bologna SpA, Port Authority of Valencia, FFEIQhT 4 Al |“-”—-‘_1I
Universidad Politécnica de Valencia, Region de Campania, Luka Koper,

LOGICA

OBJETIVO: El objetivo de Freight4All es resolver el fraccionamiento en el funcionamiento de la cadena de
transporte transnacional de mercancias multimodal proporcionando una solucién TIC interoperable y distribuida.
Dicha solucidn facilitard la colaboracién remota de las partes implicadas y el uso conjunto de los sistemas de
e-log(stica disponibles, por tanto supondrd el fortalecimiento de la cohesién territorial y proporcionard servicios
rentables y sostenibles.

PLAZO: Junio 2010 - Mayo 2013
ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa MED

WEB: www.med-freight4all.eu

HINTERLAND TRANSPORT STRUCTURES
SOCIOS DEL PROYECTO:

Free and Hanseatic City of Hamburg. Ministry for Economic and Labor
Affairs (Alemania) - (coordinador); Hamburg Port Authority (Alemania);
Essex County Council (Reino Unido); Port Authority of Valencia (Espana);
Antwerp Port Authority (Bélgica); Marseille Fos (Francia); Port of Hamina (Finlandia); Chamber of Commerce of
Genoa (Italia); Municipality of Ancona (Italia); Port of Tallin (Estonia); Freeport of Riga (Letonia); Klaipeda State
Seaport Authority (Lituania), Rosmorport Kalliningrad Branch (Rusia)

\ 7

o Port |t||.'-.'_L'|'Il'11iL n N INTERREG IVC
L e wa s

OBJETIVO: Port Integration ha sido disefiado para identificar, intercambiar y transferir mejores practicas en el
sector del transporte con el objetivo de identificar una visién conjunta de politicas a nivel europeo que den lugar
apracticas en el transporte mas sostenibles y eficientes. El proyecto se focaliza en las cadenas de transporte en
su conjunto combinando las mejoras practicas en el transporte maritimo con los retos existentes en el transporte
interior. La combinacién de ambas componentes de la cadena de transporte en una Unica estrategia puede dar
lugar al establecimiento de nuevas soluciones logisticas innovadoras donde los puertos juegan un papel central al
ser el nexo de unién de ambos modos de transporte.

PLAZO: Enero 2010 -Marzo 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa Interreg IVC.

WEB: www.portintegration.eu
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INTE-TRANSIT - INTEGRATED AND INTEROPERABLE MARITIME TRANSIT MANAGEMENT N

SYSTEM

SOCIOS DEL PROYECTO: .y ol
Institute of Communication and Computer Systems (Greece) - O In te-Tra n Slt -

(coordinador); Luka Koper (Slovenia); Piraeus Container Terminal S.A.
(Greece); Co.Na.Te.Co. Spa (Italy); Seability Ltd. (Greece); Andalusian
Institute of Technology; Andalusian Public Ports Authority

OBJETIVO: El objetivo general de INTE-TRANSIT es mejorar los sistemas de gestidn de la informacion que se
utilizan actualmente entre los puertos y sus dreas logisticas a través de la definicion de un modelo de gestidn
integrado que incluya tanto organizaciones publicas como privadas. Este modelo estard basado en un mapa de
procesos e indicadores comuny armonizado en el MED.

INTE-TRANSIT también promoverd una solucidn TIC para el seguimiento y posicionamiento de los contenedores
del puerto mejorando la trazabilidad, visibilidad y transparencia del transporte de mercancias.

PLAZO: Enero 2013 - Junio 2015
ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa MED

WEB: www.inte-transit.eu

—
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2.2.3.Sostenibilidad logistico-portuaria

El programa de sostenibilidad logistico-portuaria tiene
como objetivo la ejecucion de acciones y proyectos de
[+D+i que permitan avanzar en los modelos de desarrollo
sostenible aplicados a los puertos y sus cadenas
log(sticas asociadas. Segun su definicion original, el
desarrollo sostenible consiste en “satisfacer las
necesidades de las generaciones presentes sin
comprometer las de las generaciones futuras’ siendo
éste uno de los principios fundamentales de la
Declaracion de Rio de Janeiro sobre Medio Ambiente y
Desarrollo.

La preocupacion por la cuestidon ambiental se ha
acrecentado notablemente en los Ultimos afios, fruto de
una mayor conclenciacion de la sociedad y los agentes
publicosy privados. Un factor catalizador de este mayor
compromiso ha resultado ser la percepcion del
calentamiento global como undesafioaescalaplanetaria
que requiere acciones conjuntas y coordinadas de todos
los palses para reducir las emisiones de efecto
invernadero, causantes de la elevacion de la temperatura
media del planeta.

En el @mbito del transporte mar{timo vy la industria
logistico-portuaria, las medidasy acciones destinadas
a la proteccion del medio ambiente han sido
impulsadas por diversas organizaciones
internacionales como la Organizacién Mar(tima
Internacional (OMI) a través de diferentes conveniosy
acuerdos internacionales como el Convenio MARPOL.
lgualmente, los puertos han avanzado sensiblemente
en los Ultimos anos en el ambito de la sostenibilidad
gracias a la implantacion de sistemas de gestion
ambiental vy certificaciones internacionales como la
norma IS0 14001 vy el sistema de eco-gestion vy
auditoria EMAS, siendo el Puerto de Valencia vy el
conjunto del cluster de Valenciaport un referente a
nivel internacional en gestion ambiental.

En el marco de la sostenibilidad portuaria, actualmente
emergen nuevas l(neas de desarrollo como la eficiencia
energética y el uso de combustibles alternativos
configurandose como un elemento clave para el
mantenimiento e incluso incremento del nivel de
competitividad de los puertos y sus cadenas logisticas.
El progresivo aumento de los costes energeticos,
especialmente en relacion con los combustibles fdsiles,
situa a laeficiencia energética como una oportunidad de
mejora para las empresas del clister de Valenciaport. En
el periodo 2013-2014 la Autoridad Portuaria de Valencia
y laFundacion Valenciaport han trabajado conjuntamente
en diversas acciones y proyectos de I+D focalizados en
la mejora de la eficiencia energética y la reduccion de
emisiones de efecto invernadero en el ambito log(stico-
portuario, en linea con la actual estrategia de la Comision

5/

Europea en materia de reduccion de emisiones vy los
denominados objetivos 20/20/20.

En este sentido, la Comision Europea, en su objetivo de
desarrollar modos de transporte sostenibles esta
impulsando diferentes iniciativas que fomentanelusode
combustibles alternativos menos contaminantes y mas
eficientes. El hecho de que el Mediterrdneo pueda ser
clasificado como zona ECA (Emission Control Area) en
l(nea con la normativa de la Comisién Europea que en
2015 entrara en vigor en el norte de Europa, impulsa la
busqueda vy el desarrollo de soluciones que permitan
reducir las emisiones generadas en buques y puertos.

Enesta situacion el uso de Gas Natural Licuado (GNL) se
presenta como una de las alternativas mas eficientes y
viables desde las perspectivas economica, ambiental y
tecnica.

Eltrabajorealizado enel marco de estas y otras acciones
ha puesto de manifiesto la necesidad de seguir
avanzando en este campo de gran proyeccion y extender
los resultadosy lecciones aprendidas al resto del clister
de Valenciaport, con la finalidad de mantener el
compromiso de mejora continua expresado en la Politica
Ambiental del Puerto de Valencia.
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SOCIOS DEL PROYECTO:

Portos dos Acores; Portos da Madeira; RINA

PLAZO: Febrero 2012 - Abril 2014

Ministry of Infrastructure and Transport (coordinador); Liguria
Region; Instituto Portuério e dos Transportes Mar{timos; Almazan
Ingenieros; Ocean Finance; Grimaldi Group; Grandi Navi Veloci;

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa TEN-T

"F UNDACION
Valenciaport

P

COSTA - CO, & SHIP TRANSPORT EMISSIONS ABATEMENT BY LNG

CosT>

Co-financed by the European Unbon
Trams-Eurcpean Transport Notwork (TEN-T)

MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

El objetivo de COSTA es desarrollar un plan estratégico
que recoja los aspectos (técnicos, normativos,
ambientales, operacionales, etc.) principales que afectan
al futuro suministro de LNG para bugues mercantes en
el Mediterraneo, Mar Negro y fachada Atlantica
(Portugal, incluyendo los archipiélagos de Azores y
Madeira, y Francia). Este plan estratégico describe,
ademas de la situacion actual, dos escenarios de
referencia en 2020 y 2030 atendiendo a diferentes
criterios de viabilidad técnica, econdmica y social para
el suministro de LNG. As{ mismo, el plan estratégico se
orienta hacia la promocién del Short Sea Shipping (559)
en las citadas areas y contribuye a la reduccion de
emisiones contaminantes y de efecto invernadero (CO,,
NOx y SOx) derivadas del uso de los combustibles
actuales en l{nea con las directrices del anexo VI del
Convenio MARPOL impulsado por la Organizacion
Maritima Internacional (OMI).

El Plan estratégico trata de identificar claramente las
acciones necesarias para el desarrollo del suministro de
LNG a buques, sus plazos de ejecucion, responsables vy
costes asociados. Los escenarios considerados
contemplan el horizonte temporal de 2020 y 2030,
siendo las principales caracter{sticas de ambos
escenarios las siguientes:

* Escenario 2020, medio plazo: considera una
limitacion de las emisiones de compuestos de
azufre del 0,5% con un analisis de sensibilidad
del 0,1%.

* Escenario 2030, largo plazo: considera una
limitacion de las emisiones de compuestos de
azufre del 0,1%.

OBJETIVOS:
Los objetivos especificos de COSTA son los siguientes:

* |dentificaramedioplazo(escenario2020)yalargo
plazo (escenario 2030) los obstaculos (técnicos,
logisticos, ambientales, etc.)que puedenlimitaro
impedir el uso de LNG como combustible para
buquesmercantesenlasareascitadas.

* Definir soluciones y recomendaciones que
permitan superar las limitaciones identificadas
en ambos escenarios.

* Desarrollar el plan estratégico para cada uno de
los escenarios considerados.

En este contexto, v en el marco del proyecto COSTAY,
cofinanciado por la Unién Europea, la Fundacion
Valenciaport ha desarrollado la base de datos Med S55-
Lines? en la que se caracterizan todos los servicios de
TMCD con origen en cualquier puerto core del
Mediterraneo, Mar Negro o Portugal as{ como la flota
utilizada en los mismos. La creacion de esta herramienta
ha permitido la cuantificacion de los consumos anuales
de combustible para cada uno de los servicios recogidos
en la base de datos, la determinacion de los
requerimientos de inversion segln el tipo de bugque y la
estimacion de los potenciales ahorros derivados del uso

'COSTA - CO, & Ship Transport Emissions Abatement by LNG, cofinanciado por la Unién Europea en el marco de los proyectos de Redes Transeuropeas de Transporte,

convocatoria2011.

?lLametodologiautilizadaasi como un analisis més pormenorizado de los datos podra consultarse en la monografia Feasibility of LNG as a fuel for the Mediterranean Fleet:

Profitability, Facts and Figures de préxima publicacion.
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del GNL en tres escenarios de prevision diferentes
hallando para cada combinacion de bugue y servicio, la
alternativa mas atractiva financieramente para el
cumplimiento de la normativa de emisiones en el
horizonte 2020.

Nuestro objetivo ha sido el analisis de qué tecnolog(a
ofrecer{a las mejares soluciones para el naviero para
cumplir con la reglamentacion medioambiental relativa
a emisiones desde un punto de vista financiero. Se ha
realizado para aquellos buques que estan
particularmente afectados por esta regulacién que son
cada uno de los 658 bugues que navegan en rutas de

COREPORTS @
OTHER PORTS INCLUDED @

Short Sea Shipping escalando en puertos “Core” de la
Union Europea en el Mediterraneo y Mar Negro vy en
aguas de Portugal. Ademas se ha realizado un analisis
coste-beneficio incluyendo externalidades.

La base de datos Med S55-Lines es un instrumento de
compilaciény homogeneizacion de informacidnrelativa
a los servicios mari{timos (rutas, puertos de escala,
frecuencia, distancia, navieras que intervienen) as(
como de los bugues gue intervienen en la rotacion
(capacidad, caracter{sticas técnicas, consumos vy
emisiones).

Trieste

Venice @ .. Koper

@ Ravenna
Gilgn  gjlpag Genea @ o La Spazia ® Constantza
ACoruia @ @ e Fos @ g Ancona
Marsaille | jvorng ® Bourgas
= @ Barcelona _
Leixoes @ Tarragena @ Naples @ @ Bari @ Thassaloriiki
. @ Balearic Islands 2
Agores Islands ; Valencia@ @ Taranto @ lgoumenitsa
[ ] Lishon @ ; Palma
@ Sines Palermo @ @  Palras @ g Piraeus
: @ Cartagena Gicia Tauro
Sewille @ /
Coula : Al Marsaxiokk @ WVallotta
® Melilla Limassol @&

Madeira lslands &

Canary Islands @ Las Palmas
L

ATLANTIC AREA

ATLAMTIC AREA . WESTERN MEDITERRANEAN
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EASTERN MEDITERRANEAN & BLACK SEA [l

Ports included in the MED Short-Sea Lines database

Source: Fundacion Valenciaport, 2014

MEpyr,
ERRANEAN SEA
& BMCH’ St EA

ATLANTIC - WESTERN MED - EASTERM MED 1]

Areas defined in the MED Short-Sea Lines database

Source: Fundacian Valenciaport, 2014
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Se han obtenido unos indicadores globales referidos a
informacion de puertos, l{ineas y compan{as navieras
durante el afo 2013. 395 servicios regulares de TMCD
estuvieron operando en los puertos de estudio (62
puertos analizados en total, de los que 38 son “Core
Ports”). Estos puertos conectan un total de 289 puertos
diferentes. Encuanto alas lineas predominan claramente

* No. of ports

* No. of Core ports

PORTS

= No. of total ports of destinations

* No. of lines

SHIPPING
LINES

* Ro-ro

* No. of shared lines
* Mo. of seasonal lines

» No. of ports by line

* Mo. of sea carriers

* No. of sea carriers by line
SEA
CARRIERS

source: Funda

Se han realizado diferentes rankings mastrando
informaciontantode ofertay flota, etc. Como puede verse,
Italia es el pais con un mayor nimero de servicios (158),
seguido de Espana (118) y Grecia, con 108 servicios. A
continuacion puede verse la misma informacion pero

FUNDACION
I ' Valenciaport

los tréficos de contenedor (162 lineas)y los traficos Ro-
pax (137 lineas) seguidos de traficos Ro-Ro (45), de
pasajeros excluyendo cruceros (30) y de Car Carrier (21).
Ademas se han analizado aspectos como la frecuencia,
estacionalidad y compan(as navieras (139 empresas) que
ofrecen servicios a veces compartidos entre ellas (/2
lineas compartidas de un total de 395).

* Weekly frequency

* Ro-ro

Global indicators of 555 services in the countries under study

teniendo encuentael puerto de escala; eneste caso, Pireo
y Valencia son los principales puertos del Mediterraneo
para las l(neas consideradas, siendo en el primer caso de
especial relevancia los traficos de pasajeros frente a los
traficos en contenedor del segundo caso.

ITALY S ST
SPAIN . [
GREECE BN 00
FRANCE N s
MALTA - I
PORTUGAL NS
SLOVEMIA I
CYPRUS |
ROMANIA N |
BULGARIA |
0 10 20 30 40 50 &0 80 0 100 110 120 130 140 150
CAR CARRIER coNTAINER [ Pax [ ro-Pax [ RO-RO

Ranking of countries according to the number of SS5 services by type of freight

ource: Fundacion Valenciaport [2014] based on the MED Short-5ea Lines database
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Los servicios anteriormente mencionados estan
cubiertos por 658 bugues. Entre los buques recogidos
en la base de datos se ha realizado un analisis mas
exhaustivo de aquellos clasificados como Alta
Velocidad (HSC, por sus siglas en inglés) teniendo en
cuenta sus peculiaridades en lo que a consumo de

combustible y condiciones de servicio se refiere. Una
vez definida la estructurade lineasy flota operando en
el Mediterraneo, el analisis tecnico de la misma
permite caracterizar las pautas de consumo de la flota
analizada y posterior calculo de la demanda de
bunkering para dicha flota.

Trieste
Yenice II. Koper
BN Bitpao Gomsa e ol | Constantza
A Coruha Fas ® @ Ancona
Marseille  [jygrno Bourgas
® Barcelona
Leixoec Tarragona Maples o Bari Thessalodikd
Valencia @ Taramo 4 |goumenitsa
Lisbon Palma
Sines Palermo = Patras & g Piraeus
Seville y
¢ Algeciras Marsaxlokk © Valletta
Limassol »
Las Palmas
» 500,000 350,000-500,000 150,000-350,000 0-150,000

Ranking of core ports according to the potential LNG maximum bunkering demand in 2013

Source: Fundacion Valencaport [7014) based on the MED Short-5ea Lines database

LNG MAXIMUM BUNKERING POTENTIAL DEMAND
BY YEAR FOR SSS SERVICES INCLUIDED IN COSTA (m3/year):

Unavez caracterizadas las ineasy la flotasehacalculadoel
consumo de combustible de los 658 bugues as{ como el
valor monetario de las mismas para los combustibles
empleados actualmentey se han comparado con los valores

10,959,135

hipotéticos que tendr{an siempleasen el combustible LNG
yMGO.La comparativaofrece informacionrelevante de qué
implicar(alaposiblerenovacionoretrofitting de esamisma
flotaentérminos de costes operativas.
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Total annual fuel consumption and savings in SSS services in the Mediterranean
Source: Fundacion Valenciaport (2014) based on the MED Short-Sea Lines database

TOTAL ANNUAL
FUEL CONSUMPTION
5,965,576 (Tonnes)
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Elpuntodevistamedioambiental también hasido abordado
en el estudio v en este sentido se han cuantificado las
emisiones de CO,, SOx,NOxy PMpara los servicios y buques
incluidos as{comounaestimacion economicade las mismas
paraelmomentoactualy enunhorizonte 2020. Al comparar

1B,684,548 1
4671137 ¢

EIERF 33,072t

283,961t

Concluido el analisis de todos los factores con incidencia
en el andlisis de viabilidad del uso del LNG como
combustible de buques en el Mediterraneo para el afno
2013, la siguiente fase del estudio consiste en la
extrapolacion de los resultados en un horizonte de largo
plazo (2020-2030). Para ello, se ha optado por la
proyeccion mediante la definicion de escenarios de
prevision capaces de recoger la incertidumbre actual
entorno a este mercado v el impacto del riesgo sobre las
decisiones empresariales. Los escenarios definidos se
basan en estimaciones de aspectos claves como la
coyuntura economica y la evolucion del comercio, la
evolucion de la tecnologia, el posicionamiento de las

HFO price g

Future price

LNG - HFO

Fulure price
gap
MGO - HFD

—

"F UNDACION
Valenciaport

las emisiones actuales derivadas de la combustion de
combustibles tradiciones vy las resultantes del uso de LNG
(asumiendo la hipdtesis de que toda la flota de TMCD
estudiada utilizase este tipo de fuel) se producirian unos
ahorros que se ilustran a continuacion.

TOTAL ANNUAL EMISSIONS [Tonnes) [l
AVERAGE ANNUAL REDUCTIONS USING LNG [Tennes] [l

Total annual emissions and potential reductions
in 555 services in the Mediterranean

Source: Fundacion Yalenciaport [2014) based on the MED Shert-Sea Lines database

autoridades en materia energetica, las estrategias
empresariales, la interiorizacion de la preocupacion
medioambiental por parte de consumidores y navieras y
los precios de los combustibles. Estos escenarios quedan
traducidos en diferentes valores de las variables basicas
delmodeloypermitenrealizarunanalisis de viabilidad del
usodel GNL (conrespectoaotras alternativas para cumplir
los requisitos de emisiones) para cada uno de los buques
operando en el Mediterréneo en las tres situaciones
definidas. El analisis definido se ha estructurado de una
forma secuencial, esto es, una primera adaptacion del
buque existente para cumplir la normativay su posterior
renovacion cuando supere su vida Util.

e B
FN\G

%
o w
3
)

A..
<
Cean®

Definition of scenarios

Source: Fundacion Valenciaport, 2014
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PROYECTOS

SOCIOS DEL PROYECTO:

Global Service (Italia)

PLAZO: Agosto 2012 - Mayo 2014

Asea Brown Bovery (Espaiia); Autoridad Portuaria de Valencia;
Global Service Srl(Italia); Konecranes Ausié (Espaia); Luka Koper,
Port and Logistics System d.d (Eslovenia); Autoridad Portuaria de Livorno (Italia); Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti - MIT (Italia); Noatum Ports (Espana); RINA Services (Italia); Scuola Superiore Sant'’Anna (Italia);

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa TEN-T

AND OPERATIONS AT PORT CONTAINER TERMINALS

BGreel
BECralries

‘Co-financed by the Esropssn Unicn
o oopran: Trarmgoe] Retweor (TE-T)

MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

Eltransporte de mercanciasy la infraestructura log(stica
asoclada son esenciales para mantener a la Unidn
Furopea (UE) en la cabeza de las dreas desarrolladas a
nivel mundial. El impacto de este sector estratégicoen la
calidad de vida de los ciudadanos europeos y en la
competitividad de la UE es un factor clave, siendo un
importante agente de creacion de empleo y crecimiento
economico. Enelcasode las terminales de contenedores,
nosolo las infraestructuras sino también los serviciasy
el equipamiento han sufrido un desarrollo significativo

en términos de capacidades y complejidad.

Estaevolucionhagenerado beneficios importantesenel
rendimiento general de la log(stica del contenedory en la
cadenade transporte asociado al mismo. Sinembargo, ha
habido efectaos negativos a tener en cuenta, como por
ejemplo, ineficiencias organizativas, cuellos de botellay
solapamientos que todavia perduran, originando un
incremento en el consumo energetico, emisiones de
efectainvernaderoy concentracion de la contaminacion
entre otras externalidades. Esto es debido al uso
extensivo de los combustibles fdsiles tradicionales como
fuentes principales de energfa en la logistica de la
industria portuariay especialmente enlas TPC.

En este sentido, desde hace varios anos, diferentes
organismos europeos se han propuesto buscar
soluciones para que los puertos europeos respondan a
los problemas actuales relacionados con su eficiencia,
conectividady sostenibilidad en sus operaciones. Uno de
los principales problemas que identifico la Comision
Europea es la importante dependencia del sector del
trasporte europeo del petroleo y sus derivados, por lo
quesuintencidnesfomentar elusode fuentes de energia
limpias y combustibles alternativos como el gas natural
licuado (GNL), en busca de un modelo operativo de bajas
emisiones en las terminales portuarias europeas.

El proyecto GREENCRANES, se enmarca en este contexto
como una accion que ha permitido definir las vias para la
aplicacion de alternativas eco-eficientes en terminales
portuarias europeas. El proyecto, con un elevado
desarrollo tecnoldgico ha realizado pruebas innovadoras
y prototipos basados en combustibles alternativos,
tecnologias ecoeficientes y gestion inteligente de la
energia, posicionando al Puerto de Valencia y a la
Comunidad Valenciana en la vanguardia de la innovacion
logistico portuaria, siendo éste un entorno altamente
competitivo.

OBJETIVOS:

El proyecto GREENCRANES se canfigura como una
accion innovadora que contribuya a la mejora de la
eficiencia energética en las terminales de carga
portuarias europeas.

El principal objetivo de este proyecto es ofrecer
soluciones a las terminales portuarias de contenedores
que incrementen la eficiencia energética del
equipamientoy lamaquinaria, reduciendo as( el consumo
de combustible y las emisiones de efecto invernadero.
Los objetivos especificos del proyecto GREENCRANES
son los siguientes:

» Caracterizar los perfiles de energla de las
terminales portuarias de contenedores,
cuantificando la cantidad de energla consumida
y su localizacion.

* Analizarlaviabilidaddediversasalternativaseco-
eficientes capaces de producir una reduccion
significativa del impacto medioambiental de
estasinstalacionessinafectaralaproductividad.

* Llevar a cabo pruebas piloto de aquellas
alternativas con mayor potencial de
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implementacion y reduccion significativa de
emisiones de efecto invernadero, demostrando
suviabilidad para adaptarse a condiciones reales
de mercado.

* Proporcionar recomendaciones y directrices a la
industria portuaria, operadores portuarios de
contenedores, autoridades publicas, etc.
derivadas de los resultados obtenidos en el
proyecto.

- FUNDACION VALENCIAPORT I

valencia

RESULTADOS DEL PROYECTO:

Podemos clasificar los resultados de proyecto en 3 tipos
de actividades.

» Actividad 1: Caracterizacion de los perfiles
energeticos de las TPCs

Gracias a estos perfiles energéticos se ha conseguido
responder a las preguntas, ;cuanta energla consumen
las instalaciones portuarias? vy, ;donde es consumida
esta energf{a? La siguiente figura muestra estos
resultados de modo agregado entre las 3 terminales
participantes.

Distribucion del consumo eléctrico y de combustible, agregado de Valencia NCTV, Livorno TDT y la terminal de

contenedores de Koper (2012)

%\ 11,006,280 kWh (37%)

'
Ll b 4,801,013 kWh (15%)

.-.:_ ﬂ-\.

C

12,522,629 kWh (43%)

80%

1,815,477 kWh (5%)

30,145,399 kWh (30.1 GWh)

Carbon Footprint (Electricity): 4.15 Kg CO2eq / TEU

W 4,049,138 L (58%)

LY 22451471 (32%)
ﬁ 611,450 L (9%)
i 80,819 L (1%)

6,986,564 L

0%

Carbon Footprint (Fuel): 7.57 Kg CO2eq / TEU

Fuente: Fundacién Valenciaport, 2014

e Actividad 2: Evaluacién de alternativas eco-
eficientes

Se ha elaborado una metodolog(a para la evaluacion y
seleccion de alternativas eco-eficientes bajo tres
criterios: técnicos; financieros y medioambientales. Las
alternativas evaluadas han sido: sustitucion de los
tractores de terminal diésel por vehiculos propulsados
por GNL (Noatum Valencia); modificacién de grias RTG
diésel para uso con GNL o dual fuel, es decir, diésel +
GNL (Noatum Valencia); remotorizacion de las grias RTG
para reducir excesiva potenciasin afectar al rendimiento
(Noatum Valencia); modificacién de Reach Stackers
diesel a uso de celulas de hidrogeno, GNL o GNC vy
tecnologias hibridas (Livorno TDT); implementaciéon de
sistemas de almacenamiento de energ(a (flywheels) en
grias RTG (Koper); electrificacion de RTGs (Noatum
Valencia).

* Actividad 3: Demostracionesy prototipos

Se han desarrollado cuatro prototipos que han sido
probados en escenarios operativosreales en los puertos
de Valencia (Espana), Livorno (Italia) y Koper (Eslovenia).

1. Elprimerprototipoeuropeodetractordeterminal(TT)
portuario propulsado con GNL. Se ha desarrollado
juntoconelfabricante TERBERGunTTdeGNL, ysehan
comparadolosresultadosdeéste, conunodelaultima
generacion diésel (Stage lIB)), v las generaciones
anteriores existentes en la terminal de Noatum,
mostrando los resultados que se aprecian en la
siguiente tabla de datos, que determinan que aun
siendo una alternativa viable bajo los tres criterios
mencionados, se han generado una serie de
recomendaciones para los fabricantes para que
incorporen a sus catalogos motores optimizados de
GNL con el fin de hacer de esta la solucion mas
adecuada.
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Prototipo de tractor de terminal GNL en la terminal de contenedores de Valencia operada por Noatum

Fuente: Noatum, 2014

Resultado del rendimiento energético, consumo de combustible y emisiones

-_
(I/h; kg/h) | (kwh/h) (h) (g/h) (g/h)

8.2
7.5

VOLVO 720 TAD (Stage II)

2nd G VOLVO 750 TAD (Stage lllA)

3rdG CUMMMINS QSB 6.7 (Stage IlIIA) 6"' 3

4thG  CUMMMINS ISB6.7E5-225 (Stage IIIB) 5 .. 7
Gas 2nd CUMMINS ISLY G 250 (Stage IV) 6"' 9

88 18-20 9.6 481
81 20-22 8.8 292
68 +24 11.6 229
61 +24 1,0 33
101 17-18 0,0 39

Fuente: Noatum, 2014

Modificacion de la gria RTG - reduccion del motor.
Este piloto demostrd que las gruas RTG existentes
en Europa gue auln tienen una vida operativa de
10-15 anos estan normalmente equipadas con
motores diésel sobredimensionados. Cambiando
los motores existentes (650 kW) por otros de 500
y 400 kW se reduce significativamente el consumo
y por tanto las emisiones, y todo esto sin sacrificar
el rendimiento (ver figura siguiente).

Resultados de la modificacién de la graa prototipo
Eco-RTG

-]

Old Generation RTG Consumption (I/h)
B0 KW 2E.43 Ik
SO0 KW 22 36 N 45 % Decrease
oy 156
Fuel Cost €
Emissions
CurrentSituation Pilatl Pilotil

Fuente: Noatum, 2014
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3. Prototipo de Reach Stacker hibrido (LNG/Diésel). El asociada. Este prototipo permite ademas tanto el
piloto desarrollado en el Puerto de Livorno mostro funcionamiento dual, como sola con diésel, por lo
un ahorro medio de 4 € por hora trabajada (cerca que le da una mayor versatilidad.

del 25%) del hibrido respecto el de motor diésel,
ademas de la reduccion de emisiones de CO,

Prototipo de LNG-diésel Reach Stacker hibrido en el Puerto de Livorno (Italia)

4. Piloto del sistema de gestion y monitorizacion
de la energ(a. El piloto realizado por el Puerto
de Koper se fundamento en la integracion de la
gestion eficiente de la energia en todas las areas
de negocioy operacionales de la terminal portuaria
de contenedores, con el objetivo de producir una
mejora significativa en el control y metodologia
de la monitorizacion para la gestion energética, ya
que se pueden identificar anomal(as en los modos
operativos y actuar en consecuencia.

WEB: www.greencranes.eu

Fuente: Global Service, 2014
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DE GESTION AMBIENTAL Y SEGUIMIENTO DEL CUMPLIMIENTO DE LOS CONVENIOS DE

BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES DE LA AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

OBJETIVO: Los objetivos en cuanto a la implantacidn de la herramienta de seguimiento de los sistemas
normalizados de gestion ambiental y seguimiento del cumplimiento de los convenios de buenas practicas de la
Autoridad Portuaria de Valencia (APV) son los siguientes:

- Importaciény almacenamiento como datos histéricos de lainformacidn utilizada por el Sistema de Gestidn
Medioambientalhastalafecha.

- Evaluacidn y seguimiento de los trabajos del desarrollo de la Herramienta del Sistema de Gestidn
Medioambiental (SGA).

- VerificarelfuncionamientodelaHerramientaSGAparaqueseadecueal SGAcertificadodelaAPV.

- RevisidndeladocumentaciénpresentadaporlosoperadoresportuariosquesolicitenlafirmadelConveniode
BuenasPracticas AmbientalesconlaAPVoqueoptenalarenovaciéondelmismo.

- Emisidn de los informes a otros departamentos de la APV, relativos al cumplimiento de las condiciones
estipuladasparaoptaralafirmadelosmencionados convenios.

- Elaboracidndeltextoespecificoaplicableencadacasoparalafirmadelosconvenios.

- Seguimiento del cumplimiento de las condiciones pactadas en los convenios por parte de los operadores y
detecciéndeposiblesincumplimientos,encasodeproducirse.

- Revisiondeladocumentacidnaportadaporlos operadores que hayansolicitado prérrogade los convenios a
findecomprobarelnivelde cumplimientodelosmismosalavistadelosinformesdeauditoriapresentadospor
losoperadores.

PLAZO: Junio 2014 - Junio 2015

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia

SOCIOS DEL PROYECTO:

Autoridad Portuaria de Valencia; Grand Port Maritime de Marseille; GREEN®SBERTH !
Autoridad Portuaria de Livorno; Autoridad Portuaria de Venecia; Luka ==
Koper; FEPORTS; Centre for Research and Technology Hellas / Hellenic

Institute of Transport (CERTH/HIT); Universidad de Cédiz; Autoridad

Portuaria de Rijeka

OBJETIVO: El principal objetivo del proyecto GREENBERTH es fomentar el acceso de las PYMES a las
oportunidades que ofrece el sector portuario hacia la implantacién de soluciones de mejora de la gestién
energéticay la implantacidn de energias renovables. Los puertos son grandes consumidores de energiay en
este sentido, el proyecto fomenta la cooperacidn de empresas expertas en energfa renovable con las empresas
portuarias que dedican grandes esfuerzos tanto humanos como econdmicos en la implantacidn de soluciones
innovadoras. Esta cooperacidn conjunta permite mejorar la competitividad de los puertos as{ como una mayor
eficiencia tanto de sus operaciones como de gestidn de los recursos que consumen ( electricidad, combustibles,
agua, etc.).

PLAZO: Enero 2013 - Junio 2015
ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia (subcontrata a la Fundacidn Valenciaport).

WEB: www.greenberth.eu
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SOCIOS DEL PROYECTO:

CRESS (coordinador, Reino Unido); University of Reading (Reino Unido),

RHDHV (Holanda) Sri="

Climate-KIC

OBJETIVO: El proyecto pretende medir y modelizar los flujos de

energfa en dos puertos, Felixstowe y Valencia y cuantificar los flujos

transitorios de energfa asociados al movimiento de contenedores. Posteriormente se exploraran diferentes
sistemas de almacenamiento local de energfa en el puerto y se identificardn y probaran diferentes soluciones de
gestion energética para minimizar la demanda eléctrica y los consumos de combustible diésel de los equipos de
manipulacidn.

Elprincipal objetivo es identificar soluciones eco-eficentes que permitan a los puertos gestionar los flujos
transitorios de energia, mantener la calidad del suministro de modo que puedan reducir la demanda energéticay
las emisiones de gases de efecto invernadero.

PLAZO: Octubre 2013 - Diciembre 2016

ENTIDAD FINANCIADORA: Climate-KIC. European Institute of Innovation and Technology

 BUNKERLOGIX - FLEXIBLE LNG BUNKERING VALUE CHAININTHESPANISH

MEDITERRANEAN COAST

10S DEL PROYECTO: :
>0€los OvECTO B Bunkerlogix o ——
Repsol Exploracion, S.A.; Repsol LNG Holding, S.A.; Puerto de - i i Bt i TEAT)

Cartagena; Ros Roca Indox Cryo Energy, S.L.

OBJETIVO: El principal objetivo de este proyecto es llevar a

cabo un estudio para la evaluacidn y el disefo de una cadena

de suministro de gas natural licuado (GNL) optimizada en los puertos clave del mediterraneo espafiol, partiendo de
las infraestructuras existentes, ademds, se realizard el disefio de un buque de suministro de GNL con el propdsito
de ofrecer un solucién de suministro flexible en diferentes localizaciones préximas en la vertiente mediterranea.
Uno de los objetivos especificos del proyecto es agregar una demanda éptima de GNL a medio plazo de

manera que la inversion realizada para poner en marcha dicha cadena de suministro de GNL pueda justificarse
econdmicamente.

PLAZO: Septiembre 2013 - Diciembre 2014

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa TEN-T

WEB: www.bunkerlogix.com
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SEA TERMINALS - SMART, ENERGY EFFICIENT AND ADAPTIVE PORT TERMINALS

SOCIOS DEL PROYECTO:

Noatum Ports SLU; Amplia Soluciones S.L.; Enginyeria d'aplicacions
Energétiques SL; Instituto Tecnoldgico de la Energa - ITE;
Autoridad Portuaria de Valencia - APV; Nacco Materials Handling
BV; Terberg Benschop B.V;; Italian Republic (Italian Ministry Of Transport) - MIT; Baltic Ports Organization;
Implementing Bodies (Port Authority of Livorno; Global Service; OLT Offshore; Scuola Superiore Sant'anna

iz A i e e
-. TramEuropeas Trarmeor! Netmark TENT)
SEAterminals

OBJETIVO: El principal objetivo de SEA TERMINALS es acelerar la transicidn de la industria portuaria hacia
modelos de operacidn mas eficientes, integrando la variable energética como un factor clave de mejora en las
TPCs. El proyecto toma como punto de partida las lecciones aprendidas en el proyecto GREENCRANES cuyos
resultados demuestran que la gestion eficiente del consumo energético y el empleo de combustibles alternativos
es viable y genera importantes beneficios a todos los niveles en las TPCs.

Los objetivos especificos de SEATERMINALS son:

- Desarrollar un conjunto de alternativas eco-eficientes viables desde las perspectivas técnica, ambiental y
financiera. En este sentido, SEA TERMINALS propone la introduccidn de maquinaria puramente eléctrica
(terminaltractor 100%eléctrico)ehibrida(RTGhibridos),asicomoeldesarrollode prototiposbasadosenel
usodegasnaturallicuado(GNL)comocombustible.

- Desarrollarunsistemadegestidnoperativaentiemporealqueminimicelos cuellosdebotellaexistentesenla
operativa de las terminales asignando diferentes modos de operacién (eco, turbo, en espera, etc.) a la
maquinariainvolucrada.Estaplataforma,denominada SEAMSPlatform,serd capazderecibirinformacidnen
tiemporealdelamaquinariay delsistemaoperativode laterminal(TOS), calculando de estamanerael mejor
mododeoperaciénparacadatipodemaquinaenunmomentodeterminado.

- Desarrollar prototipos de maquinaria propulsada con energfa eléctrica y GNL, incluyendo tractores de
terminal, reach stackers, carretillas de vacios y grias de patio RTG. El proyecto evaluara el rendimiento de
estosprototiposenconjuntoconlaSEAMSPlatform.

- Realizarpruebasrealesenterminalesdecontenedoresdelosprototiposdefinidosenelproyecto.Laspruebas
reales tendran lugar enNoatum Container Terminal Valencia (NCTV)en elPuerto de Valenciay enla terminal
LivornoDarsenaToscanaenelPuertodeLivorno.

PLAZO: Marzo 2014 - Diciembre 2015
ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa TEN-T

WEB: www.seaterminals.eu
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La industria del transporte mari{timo de mercanc(as y
pasajeros se caracteriza por su elevada complejidad,
siendo representativo de ésta el elevado numero de
agentes que intervienen como prestadores de servicios
de transporte, carga y descarga, manipulacion,
inspeccion, almacenamiento de mercancias, etc. El
crecimiento del comercio internacional, favorecido por
la aparicion del contenedor como unidad estandar de
transporte, ha propiciado el desarrollo de grandes
infraestructuras portuarias al mismo tiempo que la
evolucion tecnologica hacla posible disponer de bugues
y equipos cada vez mas grandes y con mayor capacidad
de transporte y operatividad.

Estos factores, unidos a la especial naturaleza de
algunas de las mercanc(as transportadas en los bugques
y manipuladas en los puertos, generan una serie de
riesgos de muy diversa (ndole cuyas potenciales
consecuencias pueden producir graves danaos. Por estas
razones, la seguridad, en su concepto mas amplio,
constituye una importante area de trabajo dedicada a la
prevencion de accidentes, emergencias, desastres
ambientales y otros eventos con consecuencias
negativas para el normal desarrollo de la actividad
portuariay del transporte de mercancias.

En el ambito portuario el concepto moderno de
seguridad tiene una triple perspectiva. En primer lugar,
por ser la vertiente sobre la que se desarrollaron las
primeras acciones de prevencion, se habla de seguridad
técnica o seguridad industrial portuaria a la parte que se
encarga de la gestion de los riesgos asociados a las
operaciones que tienen lugar en los puertos.

La segunda perspectiva se centra en la denominada
seguridad ambiental, dedicada a la prevencion de los
riesgos ambientales. Este campo de actuacion ha tenido

- FUNDACION VALENCIAPORT I ; Valenciaport

un importante desarrollo en los Ultimos anos debido a la
creclente preocupacion por el medio ambiente y los
efectos que sobre éste pueden producir accidentes
relacionados con mercancias peligrosas capaces de
contaminar ecosistemas muy vulnerables.

Finalmente, la mas reciente de las perspectivas de
seguridad portuaria corresponde a la proteccion,
encargada de dotar al recinto portuario de los
procedimientos y sistemas adecuados para neutralizar
amenazas basadas en actos ilicitos como robos,
sabotajes, intrusiones e incluso ataques terroristas.

Elrelevante papel geopolitico que desempena Europa, as(
como la estratégica situacion de Espana como punto de
conexion de las principales lineas de transporte maritimo
entre Asia, América y Africa, configura la seguridad vy
proteccion como un aspecto principal que es necesario
integrar en las cadenas log(stico-portuarias asociadas a la
actividad del cluster de Valenciaport. El principal reto
consiste en lograr dicha integracion sin perjudicar el
rendimientoy competitividad del cluster, minimizando a la
vez losriesgos derivados de potenciales acciones il(citas.

Asimismo, el desarrolloy las multiples interdependencias
de lasinfraestructurasylas denominadas info-estructuras
(sistemas de intercambio de informacidn, plataformas de
control industrial, etc.) configuran la ciberseguridad como
un nuevo ambito de trabajo extendiendo el ambito de
proteccion también a las redes y herramientas de
intercambioy gestion de lainformacion.

La mejora de las capacidades de [+D+i y refuerzo de la
proyeccion del clister de Valenciaport y de la propia
AutoridadPortuariade Valenciaa través de laparticipacion
enproyectos de investigacion nacionales e internacionales
sitda la innovacion como eje central del posicionamiento
del Puerto de Valencia a la vanguardia de la seguridad vy
proteccion log(stico-portuaria.
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MONALISA 2.0 - SECURING THE CHAIN BY INTELLIGENCE AT SEA

SOCIOS DEL PROYECTO:

Swedish Maritime Administration; Fraunhofer-Gesellschaft Zur
Forderung der Angewandten Forschung E.V,; Bundesministerium Fir
Verkehr, Bau Und Stadtentwicklung; Luftfartsverket (Lfv); Chalmers
Tekniska Hoegskola Ab; Sspa Sweden Ab; Deutsches Zentrum Fuer
Luft- Und Raumfahrt E.V.; Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima; National Technical University of Athens; Viktoria Swedish Ict
Ab; Corporacion Maritima Lobeto Lobo S.L.; Port Authority of Valencia;
Centre International de Méetodes Numerics en Enginyeria - Cimne; Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti

- Direzione Generale per il Trasporto Marittimo e Le Vie D’acqua Interne; Universidad Politécnica de Madrid;
Carnival Plc; Transas Marine International Ab; Industrias Ferri, S.A.; The Swedish Meteorological and Hydrological
Institue; Universitat Politécnica de Catalunya; Carmenta Ab; Danish Meteorological Institue; Gatehouse A/S;
World Maritime University; Navicon A/S; Danish Maritime Authority; Jeppesen Gmbh; Rheinmetall Defence

PLAZO: Enero 2013 - Diciembre 2015

Electronics Gmbh; Marsec-Xl International Ltd; Yrkeshogskolan Novia

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa TEN-T

MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

Este proyecto supone la continuacion de los trabajos
iniciados en el proyecto MONALISA v se configura como
una accion global a nivel europeo que pretende dar
respuesta a importantes desaf(os actuales del
transporte mar(timo tales como:

* La reduccion del impacto ambiental del
transporte mar{timo.

* Lasimplificacionde los pracesos administrativos
vinculados a operaciones de transporte mar{timo.

* El desarrollo e integracion de tecnologias de
informaciony sistemas de comunicacion (TIC) en
el sector mar{timo-portuario.

* La mejora de la respuesta y gestion ante
accidentesy emergencias.

* Lamayor integracion de la totalidad de la cadena
loglstica.

* La formacion de los praofesionales del sector
mar(timo y portuario.

MONALISA 2.0 permite avanzar en el desarrollo e
implementacion del concepto de Autopistas del Mar
(Motorways of the Sea), ampliamente promovido en el
espacio europeo del transporte maritimo, a traves tanto
de estudios como de acciones piloto gue buscan
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impulsar el desarrollo de nuevos servicios y procesos en
dicha industria.

OBJETIVOS:

El objetivo principal del proyecto es contribuir a la
promocion de las Autopistas del Mar en Europa mediante
la implementacion de diferentes acciones en l{nea con
las necesidades y recomendaciones de la Comision
Europea en materia de seguridad mar{tima. MONALISA
2.0 pretende ser un instrumento de mejora continua en
el campo de la seguridad, eficienciay sostenibilidad del
transporte mar(timo en la Union Europea, siendo éstos
los tres pilares fundamentales sobre los que se asienta
el proyecto.

Los objetivos especificos del proyecto son:

* Desarrollar un Sistema de Gestion de Trafico a
nivel europeo, denominado por sus siglas en
inglés: STM - Sea [raffic Managerment, homdlogo
al sistema de control de la navegacion aérea
(SESAR).

* Darsoporte a determinados aspectos relativos a
lanavegacion contemplados en el STM por medio
deldesarrollo de procedimientos operativos y de
protocolos técnicos estandar.

* Dotar de herramientas solidas de apoyo a la toma
de decisiones, incluyendo una evaluacion formal
de la seguridad.
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* Demostrar la viabilidad de soluciones TIC
concretas y como éstas pueden contribuir a
mejorar la Direccion de Recursos del Puente de
Mandoy la gestion de busquedas y rescates.

VTMIS

Fort, customs and
s terminals

Shippers, forwarders,
apents, suppliers, etc.

RESULTADOS DEL PROYECTO

MONALISA 2.0 es un proyecto de gran alcance con el que
se pretende desarrollar acciones estratégicas en
diferentes ambitos: gestion de la navegacion mar(tima,
mejora de la seguridad en buques y puertos, integracion
de tecnolog(as de la informacion, etc.

- FUNDACION VALENCIAPORT I

Shipping

Maritime logistics chain

valencia

» Garantizar la seguridad de la cadena de
transporte en puertos y dreas costeras.

Port, customs and
terminals

PCS
swW

Shippers, forwarders,
agents, suppliers, ete

A pesar de que todav(a se esta trabajando en las
diferentes actividades del proyecto, se han ido
alcanzado resultados intermedios relevantes y que se
describen a continuacion.

Actividad 1: Operaciones y Herramientas para la Gestion del Trafico Maritimo

Se ha desarrollado una plataforma tecnoldgica
denominada EMSN (por sus siglas en inglés Furopean
Maritime Simulator Network) que permite la
transferencia de informacion entre simuladores de

diferentes entidades. La EMSN hace posible simular
situaciones de trafico complejas y evaluar la respuesta
en operaciones de bisqueda yrescate y ante vertidos de
hidrocarburos.
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Enelmarco de esta actividad también se esta definiendo
un servicio de asistencia desde tierra y de ordenacion
del espacio mar({timo basado en el intercambio de
informacion, que pretende incluir los servicios de
pilotaje clasicos a areas de navegacion compleja como
puede ser la entrada al Mar Baltico y establecer
restricciones a la navegacion en funcion de las
condiciones o de la época del ano.

Asimismo, se ha desarrollado un Protocolo de
Intercambio de Rutas, IEC-611/4 edicidn 4, que pronto
sera un nuevo estandar internacional y permitira el
intercambio de informacidn entre sistemas de
navegacion diferentes.

Actividad 2: Definicién del Sistema de Gestién de Trafico Maritimo (STM)

Esta actividad se inicio con un estudio completo en el
que se analizdy caracterizd la situacion actual (AS-1S) de
los sistemas empleados en la gestion del trafico
mar{timo. Tras ello, se establecieraon los indicadores
clave para la medicion del rendimiento del nuevo
sistema, definiendo sus areas v objetivos estratégicos.

Se han identificado cinco conceptos clave sobre los que
se apoya el STM para alcanzar los objetivos estratégicos
preestablecidos:

El concepto de Strategic Voyage Management
profundiza en las fases previas al viaje mar{timo y que
permitiria la optimizacion del mismo. Una de las
soluciones que se propone es el uso de un identificador
de trayecto del buque (Voyage /D) homdlogo al ndmero
de vuelo que se emplea en el transporte aéreo.

*

SUGGESTED.

AGCERT, DECLINE

El segundo de los conceptos clave es el denominado
Dynamic Voyage Management que se centra en la
optimizacion del intercambio de informacion para la
mejora del viaje de cada barco en particular. Se pretende
que los buques puedan elegir la mejor ruta y que
optimicen la velocidad de navegacion.
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A través del concepto Port Collaborative Decision
Making(Port COM) se trata de optimizar las operaciones
portuarias con objeto de crear las condiciones
necesarias para que el viaje maritimo sea lo mas
eficiente posible durante su estancia en puerto,
asegurando procesos optimos a la llegada y salida de los
buques. Por un lado, los puertos podran disponer de
informacion de alta precision sobre la llegada de bugues
a destino y tener preparadas con mayor antelacion las
operaciones necesarias (practicaje, remolque, etc.). Por
el otro lado, los bugues podr{an afinar la hora estimada
de llegada (ETA). Los avances en esta materia se
probaran en dos pilotos que tendran lugar en los puertas
de Valenciay Gotemburgo.

El concepto de Flow Managementtiene una perspectiva
mas general y plantea la optimizacion de los flujos de
trafico mar{timo a través de lamonitorizacion de éstosy
de la comparticion de informacion. Se centra
principalmente en dar apoyo a la navegacion en aguas
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restringidas, canales y areas congestionadas por medio
de avisos que eviten abordajes, colisionesy encalladuras.

Finalmente, el concepto System Wide Information
Management (Sea SWIM) da soporte a los anteriores
desarrollos y consiste en estandares e infraestructura
para la gestion e intercambio de informacion entre los

Actividad 3: Buques mas Seguros

Esta actividad tiene por objetivo incrementar la
seguridad de los grandes buques de pasaje por medio de
tmplementac on de servicios basados en tecnologias
existentes y sin modificar la normativa actual. Con este
fin se ha implementado un sistema de seguridad basado
en el comportamiento que permite realizar un analisis
del comportamiento habitual del pasaje vy la tripulacion
en su dfa a dia a bordo del buque. Ademas, se esta
trabajando en un sistema que permite conocer la
posicion de la tripulacion en el buque vy que se ampliara
mas adelante al pasaje.

Otros frentes de actuacion abiertos son: el desarrollo de
un interfaz grafico que permita disponer al coordinador
de salvamento mar{timo de la informacion de forma
integrada de todos los sistemas de busqueda y rescate
con independencia de la compania que los fabrique; y la
definicion de sistemas de evacuacion en caso de
inclinacion de los buques.

- FUNDACION VALENCIAPORT
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diferentes agentes involucrados por medio de servicios
especificos, representando un cambio de paradigma en
este ambito.

Tomando como base estos cinco comceptos se definiray
desarrollara unPlan Director en el que se estipularan los
siguientes pasos a seguir.

Actividad 4: Seguridad Operacional en Puertos y Areas Costeras

Se esta trabajando en mejorar las herramientas de
evaluacion de riesgos en puertos, en desarrollar un
software para coordinar y acelerar las acciones de
blsqueda y salvamento (SAR) y en un prototipo para la
recuperacion de botes salvavidas, entre otros.

Afinales de 2015 serealizard en el Puerto de Valencia un
ejercicio de busqueda y rescate en el que se podran
observar in situ los principales resultados de esta
actividad.

WEB: www.monalisaproject.eu
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SOCIOS DEL PROYECTO:

INDRA (coordinador); la Fundacion Agustin de
Betancourt de la Universidad Politécnica de
Madrid; la Universidad de Ledn; el Departamento
de Aduanas de la Agencia Tributaria Espafola; el

PLAZO: Diciembre 2012 - Noviembre 2014

SIDRA - SMART IDENTIFICATION AND DETECTION OF RADIOACTIVE ANOMALIES”

-
Sidr

Departamento de Energfa de la Universidad Politécnica de Milan

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comision Europea a través de la Direccidn General de
Asuntos de Interior (Directorate General of Home Affairs)

VIR [ FEARE AR RLBBETT AF TN Pravannan of sam FiRT Bgainet Crime Bragramms
Earopwan Comminarmen - Direc 1ora - Ginarsd Hems Aging

MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

La amenaza de un ataque terrorista mediante la
utilizacion de material radiactivo es un riesgo creciente
en el mundo, y por lo tanto también en los palses de la
Unién Europea. Se teme que pueda producirse un
atentado en el que se utilicen bombas sucias, es decir
que se empleen dispositivos explasivas para diseminar
por el aire elementos radiactivos potencialmente
letales, y cuyos efectos ser(an devastadores. Reducir
dicho riesgo implica un control eficiente de las
mercancias que acceden a través de las fronteras
europeas con terceros paises.

Habitualmente el control de los niveles de radioactividad
de las mercancias se realiza por medio de portales
detectores de radiacion, conocidos generalmente como
RPM por sus siglas en inglés: Radiactive Portal
Monitoring. Estos dispositivos han experimentado un
gran desarrollado en los ultimos anos. Originalmente, los
RPM fueron desarrollados para la inspeccion de
personas y vehiculos en las instalaciones de seguridad
tales como laboratorios de armas. Posteriormente, se
instalaron en plantas de chatarra de metal para detectar
posibles fuentes de radiacidn mezcladas entre la
chatarra tratada y que podri{a contaminar la propia
instalacion. Al mismo tiempo, como parte de los
esfuerzos para impedir el contrabando nuclear después
de la desintegracion de la Unidn Soviética, los RPM se
desplegaron alrededor de ese territorio, y mas tarde en
torno a muchos otros pafses europeos y asiaticos.

Tras los atentados del 11-5, el Gobierno de Estados
Unidos decidio reforzar el control de las mercanc{as que
llegasen a su territorio por via mari(tima, ante la
posibilidad de que escondiesen ingenios nucleares u
otro tipo de armas de destruccion masiva. Paraello creo
el programa Container Security Initiative (CS/),
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consistente en la instalacion de grandes escaneres en
los principales puertos del mundo.

Ademas, hay que tener en cuenta que mas del 90% del
comercio mundial se transporta por mar, seglin datos de
las Naciones Unidas, y los puertos juegan un papel clave
como garantes de la seguridad de las mercancias pues
son puntos de paso obligados de éstas.

Uno de los primeros palses en implantar esos
dispositivos fue Espana. En 2010, a través de un acuerdo
bilateral con EEUU en el marco del proyecto Megaports,
se instalaron sistemas de deteccion para prevenir el
trafico ilicito de material nuclear en los tres principales
puertos espanoles: Valencia, Algeciras y Barcelona.

Sin embargo, todavia a dia de hoy existe un amplio
margen de mejora de dichos sistemas pues la baja
estandarizacion de estas tecnologias vy las actuales
barreras técnicas generan tiempos de deteccion
elevados as{ como alarmas no reales. Por estas razones,
la implementacion de los sistemas actuales suele
generar interrupciones y retrasos en el normal
funcionamiento de las cadenas de transporte, restando
agilidad y competitividad a las mismas. Es por tanto
necesario mejorar la eficiencia de estos sistemas,
incrementando su capacidad de deteccion y reduciendo
asimismo el porcentaje tanto de alarmas inocentes
(aquellas que son producidas por materiales con
radioactividad natural y que previamente han sido
declarados), como de falsas alarmas, que son las que se
producen por fallos del sistema detector.

OBJETIVOS:

Elprincipal objetivo del proyecto es el de dotar de mayor
inteligencia alos sistemas de deteccion de radiactividad
ya existentes. La idea que subyace detras de este
proposito es registrar un menor numero de alarmas
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inocentes, lo que permitird centrar mayores esfuerzos en
las alarmas que realmente sean preocupantes. Can ello
sepretende facilitar el proceso de toma de decisiones de
los operadores del centro de alarmas (CAS) del puerto.

Los objetivos particulares del proyecto se pueden
resumir en:

* Desarrollo de una herramienta integral para la
deteccidn e inspeccion de sustanciasradiactivas
enpuntosfronterizos,especialmenteenpuertos.

* Investigacion y desarrollo de nuevos algoritmos
que mejoren la espectrometria de la deteccion
gamma.

* Desarrollo de una red neuronal fuzzy para la
discriminacion de grupos de isdtopos con
capacidad de auto-aprendizaje.

* Desarrollo de una herramienta de ayuda para la
toma de decisiones que permita a los operadores
del sistema mayor agilidad y aclerto en los
procesos de deteccion.

Ademas, el proyecto tiene una vocacion eminentemente
practicay los mencionados avances se han integrado en
una Unica herramienta que se testo in situ en el Puerto
de Valencia.

Conlavalidacién de este prototipo, el Puerto de Valencia
trato de alcanzar el triple proposito de situarse a la
vanguardia tecnoldgica nacional, incrementar la

FUNDACION
I ' Valenciaport

seguridad y mejorar la eficiencia de sus procedimientas
operativos.

RESULTADOS:

Actualmente, el Acceso Sur es el tnico punto de entrada/
salida del Puerto de Valencia y cuenta con 10 portales
que permiten realizar detecciones de emisiones gamma
y de neutrones del total de mercancias, tanto de
importacion como de exportacion, que transitan por el
recinto portuario. A diario unos 2400 camiones pasan
por él. De ellos, segln los datos registrados por
Megaports en 2013, cerca del 10% produjo alarmas
inocentes bien a la entrada o a la salida del enclave
portuaria. Se trata, por lo tanto, de un punto estratégico
clave en el que es de suma importancia encontrar el
optimo equilibrio entre seguridad y eficiencia de las
operaciones portuarias de forma que se optimice a su
vez la cadena de transporte en su conjunto.

Elsistema desarrollado en el marco del proyecto SIDRA,
incluyendo los nuevos algoritmos de mejora de la
espectrometriay laredneuronal, fue probadoy validado
con éxito en el entorno mar(timo portuario demostrando
su capacidad para reducir el ndmero de alarmas
(nocentes a procesar durante las pruebas piloto y de
facilitacion de decisiones.

Para la validacion de los desarrollos del proyecto se
instalaron un monitor de radiacion gamma de tipo
portico en el carril 5-7 vy un equipo informatico con el
software de SIDRA en el CAS para el tratamiento vy
procesamiento de los datos.
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La prueba piloto del prototipo se inici¢ con la
calibracidn del sistema empleando una furgoneta con
fuentes radiactivas reales. Posteriormente, se probd
el sistema con el paso de un camién cargado con un
contenedor, en el que se alternd la situacidn de las
muestras con cierto nivel de radiactividad en
diferentes puntos del mismo (centro de gravedad,
mayor-menor distancia respecto al detector, etc.) para
los diferentes ensayos realizados. Finalmente, el
sistema procesod el paso de los camiones que operan a
diario por dicho carril con el software desarrollado

Alarm . RPM

con objeto de comprobar la efectividad y utilidad de
la solucion propuesta.

Estos ensayos sirvieron para constatar que es posible
lograr el equilibrio anteriormente mencionado, ya que el
sistema sirve tanto para mejorar la eficacia de los
controles radioldgicos en las entradas y salidas de los
veh{culos alrecinto portuario, como para incrementar la
fluidez del trafico en puertas, al disminuir en un 68% el
numero de alarmas inocentes que deber{an de procesar
los operadores del CAS.
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| CYSM- COLLABORATIVE CYBER /PHYSICAL SECURITY MANAGEMENTSYSTEM

SOCIOS DEL PROYECTO:

Feports (coordinador); Singular Logic; Universita : [0}

Degli Studi di Genova; University of Piraeus; Port of Ve e e e e
Piraeus

OBJETIVO: CYSM tiene como objetivo principal la mejora sustancial de la proteccion de las infraestructuras
criticas (IIC) portuarias teniendo en cuenta su naturaleza cibernéticay fisica. En el proyecto se analizara

el espectro de las amenazas de las |IC portuarias, tanto directas como indirectas, identificando sus
interdependencias, correlaciones, difusidn y niveles de impacto. Asimismo, se desarrollara una metodolog(a
dindmica de gestidn para las IIC portuarias considerando su naturaleza dual (ciber-fisica), evaluando los riesgos
frente a los requerimientos especificados en el Cddigo Internacional de Proteccién de Buques e Instalaciones
Portuarias (ISPS code, seguridad fisica) y la norma ISO 27001 de Sistemas de Gestidn de la Seguridad de la
Informacidn (seguridad cibernética).

PLAZO: Abril 2013 - Abril 2015

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa “Prevencidn,
preparaciony gestidn de las consecuencias del terrorismo y otros riesgos relacionados con la seguridad”
(“Prevention, preparedness and consequence management of terrorism and other security-related risks”)

WEB: www.cysm.eu

SOCIOS DEL PROYECTO:

BMT Group; Swedish Defence Research Agency; Securitas; Technical Research %,, . * 'i
Centre of Finland; MARLO; INLECOM Systems; MARINTEK; Nautical Enterprise; K
STENA; eBOS Technologies; University of Innsbruck; Karlmar; Maritime support

Administration of Latvia; INRIA;: MARAC Electronics; Port of Piraeus; EUROPHAR

EEIG; EcoPort

OBJETIVO: El objetivo principal del proyecto es facilitar la implantacion de nuevos sistemas de proteccion
basados en la coordinacidny cooperacion de los agentes involucrados en el sector portuario y las cadenas
logisticas, permitiendo la evolucidn desde un modelo centralizado donde el control lo realiza un tnico agente a uno
colaborativo entre varios de ellos.

PLAZO: Julio 2010 - Junio 2014

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisiéon Europea a través del VIl Programa Marco

WEB: www.supportproject.info
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CONTAIN — CONTAINER SECURITY ADVANCED INFORMATION NETWORKING

SOCIOS DEL PROYECTO:

FOI - Swedish Defence Research Agency; BMT Group; COTECNA Inspection
Limited; INLECOM Systems; Interporto Bologna; Joint Research Centre;
ELSAGDATAMAT; Thales; Telespazio; MARLO; Savi; Lithuania Customs; VTT, MJC2;
eBos Technologies; Nautical Enterprise; European Organization for Security,
ItalContainer, Italian Customs

OBJETIVO: El objetivo principal de CONTAIN es la definicion y demostracidn de un Sistema Europeo de Vigilancia
y Proteccion de Contenedores Maritimos. Este sistema se articulara en un marco general que contemplara
recomendaciones para la estandarizacién y definicion de politicas de proteccidn, nuevos modelos de negocioy
sistemas avanzados de gestion.

PLAZO: Octubre 2011 - Marzo 2015
ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comision Europea a través del VIl Programa Marco.

WEB: www.containproject.com

EFFECTS IN PORTS’ GLOBAL SUPPLY CHAIN AND THEIR INTEGRATION IN RISK ASSESSMENT

FRAMEWORKS

SOCIOS DEL PROYECTO:

Universidad del Pireo (coordinador); Europhar
- European Protection Harbour Area; Singular
Logic (Grecia); Instituto Tecnoldgico Austriaco;
Universidad de Chipre

of and Fight against Crima Progr
¥l Home Affairs

OBJETIVO: El proyecto MEDUSA tiene como principal objetivo el disefio de una metodologia de analisis de riesgos
en Infraestructuras Criticas asociados a la identificacién y evaluacién de los “efectos cascada” en la cadena de
suministro de los puertos a nivel mundial. Gracias a este proyecto se evaluara cémo afectan la vulnerabilidad y la
amenaza de otros sectores e infraestructuras en la seguridad de los puertos. En este contexto, el principal papel
de EUROPHAR es identificar las especificaciones, necesidades y requerimientos de los distintos actores que
interactdan con los puertos, tales como autoridades portuarias, operadores, navieras, aduana, armadores, etc. con
la finalidad de prevenir cualquier riesgo y/o amenaza vinculada a los puertos derivado de la interdependencia de
las infraestructuras criticas y de la interaccion de distintas entidades a lo largo de la cadena de suministro.

PLAZO: Julio 2014 - Junio 2016

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisidn Europea a través de la Direccion General de
Asuntos de Interior (Directorate General of Home Affairs)

WEB: www.athina.cs.unipi.gr/medusa/index.php
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2.2.5. Otros

Mas alla de los programas de investigacion descritos
en los apartados anteriores, en los que se han
articulado un importante nimero de actuaciones
estructuradas en torno a tematicas de indudable
interés para los puertos y sus cadenas asociadas, a lo
largo de los dos Ultimos afios lafFundacion Valenciaport
ha desarrollado todo un conjunto de iniciativas que han
contribuido a un doble objetivo: de un lado, apoyar el
desarrollo del plan estratégico de Valenciapart 2020,
aportando soluciones innovadoras a los retos
planteados en el mismo; y de otro, satisfacer
necesidades concretas de actores clave en el cluster
de Valenciaport y su entorno, apoyando a empresas y
organismos implicados mas o menos directamente en
la promocion del comercio exterior y las politicas de
transporte.

Como se describird con mayor detalle en préximas
paginas, en el primer grupo se encuentran proyectos
orientados al desarrollo de la Marca de Garant(a del
Puerto de Valencia, la mejora de la financiacion de

"F UNDACION
Valenciaport

proyectos de infraestructura e innovacion, la puesta a
disposicidn de informacion de valor anadido en materia
de politica europea de transportes, el desarrollo de la
politica de cruceros o la innovacion en el ambito de la
planificacion y gestion de terminales de contenedores.
Junto a estas iniciativas, se han desarrollado otros
proyectos orientados a la mejora de la informacion
disponible para la toma de decisiones en el ambito
mar{timo-portuario.

En el segundo grupo, de especial relevancia es la
colaboracion con el Organismo Publico Puertos del
Estado en el desarrollo de la politica de [+D+i en el
sistema portuario de titularidad estatal. As(, [a Fundacion
Valenciaport ha contribuido a la definicion, puesta en
marchay gestion de la Comisidn Interportuaria de [+D+i,
aportando suconocimientoy experienciaen la definicion
del programa marco de [+D+l para el sistema portuario
espanol. Del misma modo, y a través del proyecto MESA
(Maritime Europe Stategy Action), se contribuye al
desarrollo de la politica mar(tima europea, en
colaboracion con centros de [+D y consultoria de
referenciaenEuropa.
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SOCIOS DEL PROYECTO:

(Croacia)

PLAZO: Enero 2013 - Junio 2015

CO-EFFICIENT - COLLABORATIVE FRAMEWORK FOR ENERGY EFFICIENT SME SYSTEMS

CIERVAL; Universidad de Maribor (Eslovenia); Agencia de Desarrollo
Regional de Mura (Eslovenia); Instituto del Transporte y la Logistica
(Italia); Asociacién de la Confederacién Nacional de Artesanos y de =l
pymes de la provincia de Mdédena (Italia); SATA Advanced Technology

Applications (Italia); Delegacidn regional de la AFT en Rhone Alps

(Francia); Agencia de Desarrollo Regional de Eslavonia y Baranja (Croacia); Centro de Emprendimiento de Osijek

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comisién Europea a través del Programa MED

CO) ottt -

MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:
OBJETIVOS:

El objetivo general del proyecto es provocar cambios
tecnologicos y de comportamiento en las pymes de los
sectores logistico y de fabricacion, generando
resultados positivos para la economia y el entorno
regionales, de acuerdo con los principios de desarrollo
sostenible. El proyecto permitird que las pymes
comuniquen a asociaciones empresariales vy
organizaciones de |[+D+i sus necesidades y problemas
relacionados con la eficiencia energética y la
optimizaciondeltransportey lalogistica. Este flujo de
informacion permitira la deteccidn de oportunidades
e incentivara el desarrollo de soluciones adaptadas a
sus necesidades. El nucleo del proyecto es la
innovacion eny para las pymes, incluyendo la gestion
del conocimiento y la personalizacion de las
tecnologias disponibles.

CO-EFFICIENT es un proyecto financiado por la Comision
Europea a traves del Programa MED en el que participan
organizaciones de cinco paises mediterraneos: Eslovenia,
[talia, Francia, Croaciay Espana.

METODOLOGIA:

En la Ultima década se esta extendiendo en Europa una
tendenciaen el campo de lainnovacidn que consiste enla
creacion de /iving labs. Mediante los /iving labs se
construye un marco de colaboracidn entre entidades de
diferente naturaleza para potenciar el intercambio de
informacion entre sus diferentes integrantes de forma
que se facilita la deteccidn de soluciones dptimas para
las necesidades detectadas. Esto permite a los usuarios
finales (por ejemplo, pymes) colaborar enel desarrollo de
(deas innovadoras que aseguren su ventaja competitiva.

Enelproyecto CO-EFFICIENT se han creado dos /iving labs
en cada uno de los 5 pafses participantes en el proyecto.
Dentrode estos 10 /iving labs, se llevaran proyectos piloto
especificas cuyo el objetivo comun es la mejora de la
eficienciaenergéticadelas pymes participantes. Ademas,
los resultados de los pilotos aportaran suficiente
informacionparaevaluar lavalidez delmarco seleccionado
como entorno de desarrollo de la innovacion.
Especificamente, cadauno de los /ving labsincluirdde 3 a
5pymes (usuarios finales), un centro de investigaciony una
asociacion de empresarios que canalice la transmision de
informacion entre el resto de integrantes del //ving lab.

5 Experiencias piloto:
1 por pais, inchuyende § pymes, 1 Cenfro de
trvestigacion, 1 Asociociin de Dmpresanios
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El primero de los /iving /ab esta enfocado al uso de
diferentesherramientas para optimizar el transportey la
logistica en pymes. La idoneidad de las herramientas
espec(ficas entre las disponibles depende de las pymes
que formen parte del //ving /ab. En concreto, en el caso
espanol se han evaluado las siguientes herramientas:

* Asistente de planificacion en empresas
transporte decontenedores

* Softwarededigitalizacionde documentos

* Registro y minimizacion del CO, emitido en
empresasconflotapropia.

El segundo de los /iving labesta orientado a la gestion
energetica enpymesy persigue desarrollar herramientas
de apoyo para la mejor eficiencia energética de sus
procesos productivos.

Finalmente, se desarrollara y probara una metodologia
que permitird la certificacion energética de pymes. Esta
tarea, aunque no forma parte directamente de ningun
l1ving lab, es transversal a ambos y proporciona un valor
anadido al proyecto en cuanto a la promocion vy el
estimulo de |a eficiencia energética en la industria. El
proyecto CO-EFFICIENT ofrece dos tipos de certificados:

* Certificados basicos, mediante los que se
demuestra que la empresa cuenta con unos
conocimientos elementales de eficiencia
energetica

ENERGY MANAGEMENT
AWARENESS CERTIFICATE

Co CO-RFICIENT ]

"F UNDACION
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* Certificados avanzados, que seran otorgados a
aquellos miembros de los /ving /ab enlos que se
ha llevado a cabo la auditoria energética

ENERGY MANAGEMENT
PERFORMANCE CERTIFICATE

CO e -

RESULTADOS:

Relacionados con los objetivos de los pilotos que forman
parte de los //ving labs, se han obtenido los siguientes
resultados:

1. Asistentedeplanificacionenempresastransportede
contenedores

La mayor parte del volumen de trafico de contenedores
entre el puerto y los importadores/exportadores se
realiza mediante camidn. Las empresas que llevan a cabo
estaos trabajosreciben, en muchas ocasiones, las érdenes
de transporte con poca antelacion con respecto al
instante en el que el camion debe estar en las
instalaciones del cliente, lo que dificulta la planificacion
diaria. Como consecuencia de ello, las asignaciones de
conductor y camion a las 6rdenes de transporte pueden
no ser las optimas, por lo que el uso de asistentes que la
mejoren tendran efectos sobre los costes y los cansumas
energéticos (principalmente de combustible) de estas
empresas.

El objetivo de este piloto ha sido el desarrollo de un
asistente de planificacion que proponga la mejor
asignacion en un instante determinado. Para ello se han
teniendo en cuenta las caracter(sticas especificas del
transporte de contenedores, en particular se ha
considera que cada una de las operaciones de transporte
de exportacion o importacion implica una serie de
desplazamientos entre tres emplazamientos (base de
contenedores, instalaciones del cliente y terminal de
contenedores.

//
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Para el desarrollo de la herramienta se han utilizado
datos reales de asignaciones de transporte de periodos
anteriores en las empresas de transporte de
contenedores participantes enel piloto. Esto permite la
deteccidn de criterios dptimos de asignacion (de gran
valor en un entorno tan dindmico como la planificacion
de la asignacion) y ha sido fundamental para el desarrollo
y puesta a punto del asistente. La herramienta utiliza
ventanas de tiempo para cada vehiculo que son
blogueadas cuando se asigna el mismo a una orden
determinada. Ademas, permite ajustar una gran cantidad
de parédmetros de entrada (p.e. nimero de vehiculos
disponibles, velocidad media de conduccion, tiempo de
espera en la terminal, etc)), posibilitando la realizacion
de estudios en los que se analiza la influencia de dichos
parametros sobre el coste global del transporte, que
pueden ser utilidad para la toma de decisiones (p.e.
tamano dptimo de la flota, palitica de velocidades de la
empresa, etc).

2. Digitalizaciéondedocumentosdetransporte.

Durante el trabajo diario de las empresas de
transporte, es necesario gestionar una enorme
cantidad de documentos e introducir su contenido
introducido ensus sistemas de gestion empresarial. En
laactualidad unagran cantidad de estagestion se lleva

X

Container Terminal

Importer/Exporter

Empty arrow: empty truck
Light colour filling: truck + empty container
Dark colour filling: truck + full container

a cabo de forma manual, un proceso costoso y que
puede dar lugar aerrores. El uso de herramientas para
la transformacién de documentos en formato
electronico permite la migracion de las pymes hacia
unagestion sinpapeles, que es mas eficiente, requiere
menaos recursos y es medioambientalmente mas
respetuosa.

Dentro del /iving /ab dedicado a la Optimizacion del
Transporte vy la Loglstica, se ha [levado a cabo un piloto
en el que se capitalizara una herramienta de
digitalizacion de documentos desarrollada en un
proyecto europeo anterior (eBest) del que formaron
parte algunos de los socios de CO-EFFICIENT. La
herramienta identifica los valores (de texto y numéricos)
contenidos en el documento que se pretende digitalizar
y los clasifica en funcion de criterios previamente
establecidos. El resultado de la lectura lo almacena en
un fichero de salida estructurado que puede ser utilizado
por una gran variedad de sistemas. Por ejemplo, el
programa lee una factura en formato pdf, identifica los
campos (nimero de factura, nombre del cliente, CIF,
conceptos, etc.) y los almacena en un fichero xml. Este
ultimo puede ser le{do por el sistema de gestion de la
empresa para almacenar los campos en la base de datos
de la empresa, por lo que la gestion completa de la
factura no requerir(a de ningun proceso manual.
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El objeto del piloto llevado a cabo en el proyecto CO-
EFFICIENT es la gestion sin papeles de las drdenes de
transporte. En particular, en empresas de transporte de
contenedores, permite el almacenamiento automatico de
los datos contenidos en las ¢rdenes del cliente enviadas
por medio de un correo electrénica. Conello se consigue
agilizar la gestiony minimizar la existenciade incidencias
derivadas de errores en la manipulacion de las drdenes.

3. Registroy minimizacion del CO, emitido en empresas
conflotapropia

El tercero de los pilotos incluidos en el /iving lab
Optimizacion del Transporte y la Logistica pretende
incentivar a las empresas de transporte para la adopcion
de acciones gue consigan reducir su consumo de

2014 é 2014
2 N2
-

Elpilotosehallevadoacaboen4empresas de transporte
de diferente naturaleza (2 de contenedores, 1 gases
licuados y 1 de carga general), para las que se ha llevado
a cabo el registro inicial y la definicidn de acciones a
emprender por las empresas. El seguimiento del plan en
los afnos sucesivos permitira, ademas, mantener vigente
el living /ab creado en el marco del proyecto CO-
EFFICIENT, pudiendo ser origen de nuevas iniciativas.

subida

DATA EXTRACTION

Factura
63.5 Circuitos efacturas  Sl€ctronica
Canales EDI
Sistema ERP
Sistema de contabilidad

Gestion de documentos electronicos
Gestion de flujo de trabajo
Archivo de documentos legales

combustible. En este sentido se han aprovechado dos
iniciativas promovidas respectivamente por el gobierno
espafol vy francés: el registro de huella de carbono v el
programa Objectif COZ2. El piloto aprovecha los aspectos
comunes y complementarios de ambas iniciativas
resultando finalmente en una metodolog(a estructurada
que permite a las empresas con flota propia calcular la
cantidad de COZ emitida y establecer un plan de
reduccion con acciones espec(ficas que se debe llevar a
cabo durante los tres afos siguiente a la adhesion al
plan. Ademas de los beneficios directos derivados de la
implantacion del plan de reduccion, en el piloto se ha
asistido a las empresas en la inscripcion en el registro
de huella de carbono, desarrollado por el ministerio de
medio ambiente espafnol, y la obtencion del sello
correspondiente

‘R Objectit CO:

Les transporteurs s'engagent

4. Herramientadeautodiagnésticodelaeficiencia
energética.

El principal objetivo del piloto que se lleva a cabo en el
living lab creado para la innovacion en Eficiencia
Energética es el desarrollo de una herramienta de
autodiagnosticoy mejora que permitaa las pymes que la
utilicen detectar los aspectos de su proceso productivo
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e instalaciones susceptibles de ser mejorados para, con
ello, conseguir un uso mas eficiente de la energia
consumida. La herramienta se ha nutrido de la valiosa
informacion proporcionada por una serie de auditorias
energeticas llevadas a cabo en las instalaciones de las
pymes participantes en el //ving /ab. En concreto, en el
caso espanol se han llevado a cabo 3 auditor{as
energéticas en pymes de diferente tamafo y naturaleza:

una empresa textil, una de fabricacion de envases de
plastico y un operador logistico especializado en el
transporte de contenedores. Con el desarrollo de este
piloto se ha conseguido un valor anadido directo a las
empresas participantes, ya que los resultados de las
auditor(as energéticas han permitido a las pymes medir
y caracterizar sus consumos energéticos y subsanar
ineficiencias enelusoy lagestidn de laenergia.

Mal aislamiento de las tuberias. Fuente: Instituto Tecnolégico de la Energia (ITE)

La herramienta de autodiagnostico y mejora se pone a
disposicion publicaenel portal desarrollado en el marco del
proyecto (http://www.coefficient-project.eu/). Dicho portal
constituye uno de los productos del proyecto que permitira
elaprovechamiento de susresultados mas alla de su duracion
y sirve como punto de encuentro entre pymes y centros de
[+D+1 con el objetivo de compartir y divulgar soluciones
innovadorasenel campa de laeficienciaenergética.Entre los
servicios ofrecidos en el portal, ademas de la mencionada

B L

wemcer  ZmpgE=

herramienta de autodiagnostico, se incluye un lugar de
descargade ladocumentaciongeneradaenel proyectoyuna
base de datos del conocimiento en la que se incluye
informacion sobre proyectos de innovacian, fuentes de
financiacion, soluciones y buenas practicas, constituyendo
una fuente de informacién en el campo de la eficiencia
energeticade granutilidad parapymes.

WEB: www.coefficient-project.eu
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TITULARIDAD ESTATAL

OBJETIVO: La asistencia tiene por objeto impulsar tres iniciativas a desarrollar en el
seno de la Comision Interportuaria de +D+t:

- Puesta en marcha de un primer Grupo de Trabajo (GTO). Bajo el nombre de “El
servicio al cliente (Cadena Logistico-portuaria y Servicios Portuarios),
herramientasparasumejoraydesarrollo(TICs),conelpropdsitoeintencién:por
un lado de dar continuidad a los trabajos de la Comisidn, y por otro propiciar la
puesta en marcha de futuros grupos mas especializados segln se vayan
detectandonuevasnecesidades. )

- Elaboracién de una propuesta metodoldgica para las Gui{as de Conocimiento Consolidado por Areas
Tematicas,que constituyanunelementodeestructuraciényplanificaciondelSistemayseconviertanenelhilo
conductordelasactuacionesenmateriade[+D+i.

- Creaciondeunsitioweb,enlineaconlanecesidad de crear unos procedimientos agiles de comunicacion que
sistematicen los mecanismos de interlocucion entre los integrantes de los diferentes estamentos de la
Estructurade Coordinaciéndelasactividadesdel+D+idelSistemaPortuarioEspanol.

PLAZO: Octubre 2012 - Septiembre 2013

ENTIDAD FINANCIADORA:

SOCIOS DEL PROYECTO: e ——

European Community Shipowners Associations - CESA (Bélgica) Maritime Europe Strategy Action
- (coordinador); Enter of Maritime Technologies EV (Alemania); e
Hamburgische Schiffbau-Versuchsanstalt GMBH (Alemania); Fincantieri -

Cantieri Navali Italiani Spa (Italia); Centre d'etudes Techniques Maritimes et Fluviales (Francia); Norsk Marinteknisk
Forskningsinstitutt AS (Noruega); Corporacion Maritima Lobeto Lobo S.L. (Espaiia); Inlecom Systems Ltd (Reino
Unido); D'appolonia Spa (Italia); Brookes Bell LIp (Reino Unido); Safinah Limited (Reino Unido); European Council

for Maritime Applied R&D Association (Bélgica); Stichting Centrum Voor Maritieme Technologie en Innovatie
(Holanda); Meyer Werft Gmbh (Alemania); Germanischer Lloyd Se (Alemania); Bmt Group Limited (Reino Unido);
Scheepswerf Damen Gorinchem BV (Holanda); Rheinisch-Westfaelische Technische Hochschule Aachen (Alemania);
Danaos Shipping Company Ltd (Chipre); Rolls-Royce Power Engineering Plc (Reino Unido); University of Strathclyde
(Reino Unido); Dcns Sa (Francia); Bureau Veritas-Registre International de Classification de Navires Et D Aeronefs
Sa (Francia); International Council of Marine Industry Associations (Bélgica); Foundation Wegemt - a European
Association of Universities in Marine Technology And Related Sciences (Holanda) Flensburger Schiffbau-
Gesellschaft Mbh & Co Kg (Alemania)

OBJETIVO: El principal objetivo del proyecto MESA es reforzar la efectividad de las medidas y planes de
investigaciény desarrollo (I+D+i) de la industria maritima europea a través de:

- Optimizaciéndelasestrategiasenl+D+idelaindustriamaritimaeuropea.

- Mejoradeladiseminacion, lavisibilidadylaaplicacidndelosresultados alcanzados através delal+D+ientre
losdiversosagentesquecomponenlacadenalogisticadeltransportemaritimo.

- Impulsodeladefiniciondepoliticasdel+D+iaplicadasaltransporte maritimo.

PLAZO: Septiembre 2013 - Agosto 2016

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto cofinanciado por la Comision Europea a través del VIl Programa Marco

WEB: http://155.253.11.58/science kms/
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ANALISIS DE LAS POLITICAS DE TRANSPORTE

OBJETIVO: El objetivo que se plantea es doble, de un lado, mejorar la informacion que la APV y las empresas

del cldster de Valenciaport manejan en materia de politica europea de transportes, poniendo a su disposicién

un profundo conocimiento de la normativa que afecta a nuestra actividad; y de otro, proporcionar informacién
regular y sistematizada de los distintos programas de financiacién que puedan afectar a la actividad del Puerto de
Valencia.

PLAZO: Enero 2012 - Diciembre 2014

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia

LA MARCA DE GARANTIA

OBJETIVO: El objetivo general que se persigue con este proyecto consiste principalmente en proporcionar
apoyo técnico a los Consejos de Calidad de Valencia y Sagunto as{ como a sus diferentes Grupos de Trabajo en
los en los que se analicen problematicas especificas que afecten al funcionamiento de la Comunidad Portuaria
contribuyendo a la bisqueda conjunta de posibles soluciones a las mismas.

La APV es actualmente el titular del citado Sistema de Calidad. Su papel esta alineado con el objetivo de la
Fundacion Valenciaport respecto al servicio a la Comunidad logistico-portuaria para reforzar su vertebracion y
para potenciar la mejora de su competitividad.

PLAZO: Enero 2014 - Diciembre 2015

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia

TRAFICO DE CRUCEROS Y LA MEJORA DE LA LOGISTICA URBANA

OBJETIVO: El proyecto tiene como objetivo mejorar el conocimiento que los agentes del clister de Valenciaport
tienen en distintos ambitos relacionados con la integracion en su entorno mas inmediato: el turismo de cruceros,
la movilidady la innovacioén en logistica urbana de mercancias.

PLAZO: Enero 2014 - Diciembre 2015

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia
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INTEGRACION Y COMPETITIVIDAD DEL CLUSTER DE VALENCIAPORT

OBIJETIVO: El objetivo principal es proporcionar apoyo técnico a los diferentes grupos de trabajo en los que se
analicen problematicas especificas que afecten al funcionamiento de la Comunidad Portuaria y contribuir a la
busqueda conjunta de posibles soluciones a las mismas; y por otro lado, colaborar en la definicidn de un conjunto
de indicadores para el seguimiento de las cinco garant{as actualmente en vigor: flujo del contenedor, BL, atraque,
aprovisionamiento y seguridad.

PLAZOQ: Enero - Diciembre 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia

ASISTENCIA A LA ESTRUCTURA DE COORDINACION DE |+D+I DEL SISTEMA PORTUARIO
DE TITULARIDAD ESTATAL A TRAVES DE LA SECRETARIA TECNICA DE LA COMISION
INTERPORTUARIA DE I+D+l

OBJETIVO: Los servicios del contrato de Asistencia a la Secretari{a Técnica de la o
Comision Interportuaria de [+D+i, dirigida por Puertos del Estado, se centran en STI‘{—D‘-'L—I
dar soporte organizativo y asistencia técnica a la misma. Entre las materias objeto

de esta asistencia técnica se encuentran: el soporte a la interlocucién del SPE

con el marco de subvencién nacional y europeo de la [+D+i para el desarrollo de W Tmm newmstas
proyectos consorciados, la asistencia técnicay el soporte organizativo a la actividad

de los Grupos de Trabajo (GT1; Puerto Inteligente, GT2, Sostenibilidad y GT3,

Infraestructuras; y el desarrollo de tareas tales como la organizacién de seminarios tematicos de [+D+i portuaria,
de elaboracidn via encuestas de una estadistica de actividades del SPE en este ambito o de incorporacién de
nuevos contenidos la padgina web de I+D+i del SPE (WIDISPE de www.puertos.es).

PLAZO: Julio 2014 - Julio 2015

ENTIDAD FINANCIADORA: Puertos del Estado
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OBJETIVO: El tréfico en contenedor es el principal trafico manejado en términos de volumen y econdmicos en el
ambito de actuacidn de la Autoridad Portuaria de Valencia y en consecuencia un elemento estratégico de primer
orden. En la actualidad se ofertan en el Puerto de Valencia tres terminales especializadas en la manipulacién de
esta forma de presentacidn de las mercanc(as estando previsto a medio plazo que la ampliacidon portuaria en
desarrollo se dedique a tal tipologia de trafico.

En los dltimos anos la politica portuaria viene subrayando la necesidad del impulso de la [+D+i en las terminales
como elementos nodales de las cadenas de suministro. En el marco europeo, la Comunicacién sobre una politica
portuaria europea de la Comision (COM (2007) 616 final), consciente de la importancia estratégica de las
infraestructuras portuarias para el desarrollo y crecimiento econémico, explicita que “las nuevas innovaciones
tecnoldgicas relativas a los equipamientos portuarios, tales como las grias apiladoras automatizadas, las grdas
portico sobre railes, los terminales de contenedores automatizados y los dispositivos de elevacion gemelos o en
tdndem, constituirdn también un factor importante que permitird aumentar la eficiencia de los puertos europeos’”
En el caso espanol, en la Comisién de Fomento de febrero de 2012 la Ministra del ramo adelantd que se “exigird en
los concursos concesionales el uso de tecnologfas que supongan avances en la productividad y automatizacidn de
las terminales”.

Elobjetivo final de este proyecto es profundizar en el conocimiento de las tecnologias (equipos y sistemas)
de automatizacién aplicadas a TPCs y en el uso de las herramientas de simulacién que permiten el analisis de
decisiones estratégicas, tacticas y operacionales en aras de la mejora de la competitividad de las instalaciones.

PLAZO: Enero 2012 - Diciembre 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia

DE CRUCEROS DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LA EMPRESA CONCESIONARIAY DELA

AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

OBJETIVO: El estudio viene motivado por el interés de la Autoridad Portuaria de Valencia en analizar la viabilidad
desde un punto de vista financiero del proyecto de construccién de una estacién mar{tima y puesta en marcha

y explotacidn de la terminal de cruceros del Puerto de Valencia, todo ello desde la perspectiva de la empresa
concesionaria (operador de la terminal) y de la Autoridad Portuaria de Valencia (APV).

La finalidad de este trabajo es estimar la rentabilidad financiera que obtendr{a el operador de la terminal y la APV
con la concesiony explotacidn del proyecto de terminal de cruceros del Puerto de Valencia.

Los objetivos especificos de este estudio son los siguientes:

- Analisisdelarentabilidadfinancieradelagestidnporconcesidnyexplotaciondeunaterminaldecrucerospor
partedeunaempresaprivadaconcesionariadedichainfraestructura.

- Andlisisdelarentabilidadfinancieradelaconstruccion,otorgamientoenconcesidny controldelcumplimiento
delostérminosdelcontratodeconcesidndelainstalaciénporpartedelaAPV.

- Diseminacidénderesultadosalosdirectivosde APV.

PLAZO: Noviembre 2012 - Enero 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia
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OBJETIVO: El objetivo del Proyecto consiste en el desarrollo de un marco ~

tedrico de referencia para los Partenariados Publico Privados (PPPs) en el i : D 5 t -
sector del transporte, basado en el andlisis multidisciplinar de un extenso

conjunto de datos empiricos de alcance tanto transnacional como inter-

sectorial. Este hecho implica el desplazamiento de un enfoque descriptivo a un enfoque normativo, que permitira
la prediccidny previsidn de variaciones, impactos y resultados. Los objetivos tltimos de este Proyecto son la
recopilacidny la consolidacién del conocimiento disperso existente en las diferentes disciplinas y palses, asi como
la utilizacidn de este conocimiento en el desarrollo de estrategias innovadoras y sostenibles para la adquisicidn,
contrataciény prestacion de servicios publicos, ademas de la difusién de su conocimiento y la facilitacion del
avance de la educaciény la formacién en PPPs.

PLAZO: Agosto 2010 - Agosto 2014

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto financiado por la Comisién Europea

OBJETIVO: Este proyecto tiene como principal objetivo el de proveer a la APV y al clister de Valenciaport de
informacidn relevante, actualizada, tanto cualitativa como cuantitativa, de dmbito mundial, sobre el negocio
mar(timo-portuario, que le permita contar con elementos de juicio y desarrollar criterios a emplear en sus
decisiones estratégicas, tacticas y operativas.

Desagregando el objetivo principal en objetivos especificos se tienen:

- Escenario. Andlisis cuantitativo principalmente y en menor medida cualitativo: Elaboracién de una serie de
Informesperiddicossobrediversosagentesycaracteristicasdelescenarioenquesedesarrolla“elnegocio”’a
nivelmundialy también‘“regional”:tréficomar{timo, navieras de portacontenedores,operadores portuarios,
equipamiento portuario, etc. Todo ellomediante laidentificacionde unas fuentes fiables, suadquisicidn, y el
analisisy laelaboraciénde lainformacidn. Se buscala continuidad histérica que permita la comparaciény el
estudiodetendencias.

- Actores.Analisis cualitativo:Desarrolloprogresivode“networking”entrelos multiplesagentesinvolucrados
anivelmundialendichonegociomaritimo-portuario.

- Guidn: Sistematizacidn de captura, analisis y elaboracion de informacidn, principalmente cualitativa, sobre
noticias, tendencias, reportes, bien de diversos medios informativos escritos 6 electrénicos (de caracter
sistematico), bien de documentos de diferentes agentes protagonistas, tales como navieras, operadores,
asociaciones,etc.(concardcterdiscrecional).

De forma complementaria, y considerando el interés estratégico que para Valenciaport tiene el conocimiento

de la politica comercial de otros puertos espafioles, se plantea la elaboracién de un informe de revisidn de los
coeficientes correctores que las 28 autoridades portuarias del sistema de titularidad estatal aplican a las tasas al
buquey ala mercancia.

PLAZO: Enero 2012 - Diciembre 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto financiado por la Autoridad Portuaria de Valencia
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OBSERVATORIO DE COMERCIO Y TRANSPORTE MARITIMO

OBIJETIVO: El objetivo tltimo de este proyecto es poner a disposicidn de la Autoridad Portuaria de Valenciay
de la comunidad portuaria un sistema integrado y dindmico de informacién exhaustiva y de calidad que permita
afrontar la toma de decisiones en un mercado globalizado de creciente complejidad.

Este objetivo general se materializa en diferentes aplicaciones o sub-proyectos que abarcan un amplio abanico
dentro del campo del tratamiento de la informacidn estad(stica, como son: el mantenimiento y actualizacién de
bases de datos propias (LinePort y LineRail); el desarrollo de herramientas de tratamiento y simulacién de los
datos (de origen propio o pre-existentes) para realizar analisis del mercado (TradeTrans, SimTrans y Simulador
del Hinterland); la seleccidn, sistematizacidn y actualizacién de informacidn existente en nuevos campos de
interés (Observatorio de Comercio y Transporte Maritimo); el desarrollo de modelos de estimacién y de previsién
para estudios de traficos (previsiones sectoriales de trafico) y, finalmente, la difusién de la informacidn a los
potenciales usuarios (Boletines y consultas personalizadas).

PLAZO: Enero 2012 - Diciembre 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Proyecto financiado por la Autoridad Portuaria de Valencia
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La internacionalizacion, que es la manera resumida de
denominar los proyectos de colaboracion internacional,
siempre ha sido uno de los grandes activos de la
Fundacion Valenciaport desde sus inicios.

Aeste respecto es importante matizar un aspecto, si
bien el principal @mbito de trabajo inicial de la
Fundacidn Valenciaport se circunscribe a servir al
Cluster Portuario de Valencia, la evolucidn en el
tiempo de la Fundacion ha hecho que cada vez esté
mas ligada al entorno internacional en sus
actividades de |+D+i, al realizar la mayor parte de
ellas bajo el amparo de los proyectos europeos, pero
cuando en estas lineas se habla de
Internacionalizacion, en realidad no se esta

refiriendo a esta parcela de actividad.

El concepto de internacionalizacion de la Fundacion
Valenciaport trata del siguiente paso, es decir, del
traslado del conocimiento y resultados obtenidos en sus
proyectos de investigacion a otros puertos o
comunidades portuarias que estan en pleno proceso de
desarrollo y crecimiento, dando pasos en la actualidad,
que en el pasado ya dio el Puerto de Valencia.
Evidentemente todo ello sin dejar de lado el importante
objetivo de servir a la internacionalizacion del Cluster de
Valenciaport.

Por los evidentes motivos de la facilitacion que supone
compartir idioma y ademas por ser un area donde el
comun denominador es encontrarse en pleno proceso de
desarrollo, no deja de ser ldgico que las principales
acciones en el ambito de la colaboracion internacional
se hayan dado en Latinoameérica.

Entre los proyectos mas destacados vy desarrollados
dentro del periodo 2013-2014 se podr{an nombrar:

e Elaboracidon del Plan Maestro del Puerto de
Lambayeque, Peru.

* Plan de implementacion para la automatizacion
delposicionamiento de equipos de contenedores.
Puerto de Lazaro Cardenas, México.

* Diseno e implantacion de la ventanilla Unica
portuaria en los puertos mar{timos de Brasil y
soporte técnico para la implementacion de un
sistema de carga inteligente (subdireccidn
general de fomento financiero de la
internacionalizacidn y secretari(a de puertos),
Brasil.

* Implementacion de los procedimientas de control
automatico de la operacion de la Direccion

- FUNDACION VALENCIAPORT I

valencia

General de Aduana en los accesos al puerto de
Montevideo, Uruguay.

* Participacion en el Desarrollo del Plan Nacional
de Transportes, Colombia.

* Elaboracion del nuevo plan estratégico del
Instituto Nacional de Logistica de Uruguay
(INALOG) y desarrollo de las bases de cinco
proyectos para colaborar con la Corporacion
Andina de Fomento (CAF), Uruguay.

Todoestonosignificaque se descartenotros continentes
0 palses, para crecer en la internacionalizacion de la
Fundacion Valenciaport, de hecho, ya se han iniciado
acciones de formacion concretas en paises africanos,
como puede ser Guinea Ecuatorial, como primer paso
hacialageneracionde futuros proyectos internacionales.
También es importante senalar a este respecto que el
importante crecimiento de los traficos, y por tanto de su
presencia, del Puerto de Valencia en los palses de norte
de Africa, seguro en un futuro es un factor importante
para colaborar en toda estazona.

Es evidente pues, el importante papel que supone la
Internacionalizacion para la Fundacion Valenciaport y
este papel ademas quedareflejado en el nuevo enfoque
que la direccion de la Fundacion quiere dar a esta parte
de su actividad, enfoque que con el objetivo de activar
aln mas esta darea ha desembocado en una
reestructuracion de su equipo vy en la fijacion de nuevos
palses y puertos como nuevas estrategias de
colaboracion, mas alld de mantener y fortalecer,
[6gicamente, las relaciones actuales que se tienen con
aquellos con los que tradicionalmente se ha colaborado.

Parte de esta nueva estrategia pasa tambien por
incrementar la visibilidad de la imagen de la Fundacion
Valenciaport participando como ponentes en diferentes
seminarios y foros especializados, como recientemente
han sido:

* Seminario en Alta Direccidén Portuaria
arganizado por la Asociacion Americana de
Autoridades Portuarias (AAPA) v la Secretar(a
General de Comunicaciones vy Transporte del
Gobierno Mexicano (SCT) en Mérida.

* Congresoanual de la Foro Logistico del Puerto de
Valpara(so (FOLOVAP), Chile.

» Congreso Anual de la Asociacion Mexicana de
OperadoresPortuarios(ATOP).Veracruz, México.

* Seminario en Comunidades Portuarias,
organizado por la Comunidad Log(stica del
Puerto de San Antonio (COLSA), Chile.
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Por ultimo cabe destacar por una parte, la linea de
colaboracion abierta con 5G5S Argentina, que tiene
como principal objetivo el desarrollo de nuevos
proyectos y cursos relacionados con las nuevas
tecnologias portuarias, la mejora de la eficiencia

SOCIOS DEL PROYECTO:
Acciona Ingenier(a, OIST, S.A.

PLAZO: Septiembre 2013 - Diciembre 2014

ENTIDAD FINANCIADORA: Gobierno Regional de Lambayeque

energéticay la gestion de la seguridad en terminales
as{ como la planificaciony gestion portuaria, y por atra
parte, la cada vez mas estrecha colaboracion con INECO
como partner complementario en proyectos en
Latinoamerica.

—\

PLAN MAESTRO DEL TERMINAL PORTUARIO DE LA REGION LAMBAYEQUE

MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

Elactualmarcojur(dico portuario de planificacion portuaria
delPerdtienenen el Plan Nacional de Desarrollo Portuario
el instrumento jur(dico y técnico para trasladar al sistema
y a la gestion portuaria, no solo las politicas publicas
relacionadas con la materia, sino tambien la armonizacion
de estas politicas con las necesarias iniciativas privadas,
tanto de los agentes y operadores como de los distintos
usuarios de los servicios portuarios. Tal instrumento fue
aprobado en el afio 2005 y modificado en diversas
ocaslones, siendo vigente el aprobado por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones en el afio 2012.

De acuerdo con el referido Plan Nacional, las Autoridades
Portuarias Regionales (APRs) instaladas cuentan con un
plazo no mayor a 5 anos para la aprobacion de planes
maestros de los Terminales Portuarios de alcance
regional bajo su jurisdicciony podran suscribir convenios
de gestion con la APN para la elaboracion de los planes
maestros’

El 11 de septiembre de 2012 se instald la Autoridad
Portuaria Regional de Lambayeque. Dentro de los plazas

Q@
@0

marcados por la Ley, el Gobierno Regional de
Lambayeque convoco en marzo de 2013 el cancurso para
la Elaboracion del Plan Maestro para el Terminal
Portuario de la regidn que fue ganado por el Consorcio
Portuario Lambayeque conformado por la Fundacidn
Valenciaport, Acciona Ingenier(ay OIST, S.A.

El objetivo es la elaboracion del Plan Maestro del
Terminal Portuario de laRegién Lambayeque definiendo
las necesidades de infraestructura y equipamiento
portuarios que establezca el desarrollo armonico de las
facilidades portuarias al corto, mediano y largo plazo,
identificando sus potencialidades fisicas, economicas y
estratégicas, que sean consistentes con las proyecciones
de la demanda del trafico y servicios, con la evolucion
del comercio y transporte internacional, con los
requerimientas de la zona de influencia del puerto,
incluyendo la ubicacidn de una zona log/(stica, y con la
evolucion esperada del desarrollo economico de la
region y del pafs.

Elproyectose despliegaen catorce fases/productos que
se combinan pararesponder alaestructuray contenidos
del Plan Maestro definidos en el Plan Nacional.
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METODOLOGIA: RELACION ENTRE FASES, PRODUCTOS Y CONTENIDOS DEL PLAN MAESTRO

FASES

FasefProducto

a/P1
b/P.2
c¢/P3
d/P4
e/P5
fiP6
g/P7
h/P8
i/R9
jfR10
k/P.11
/P12
m/P.13
n/P.14

PRODUCTOS

Titulo

Antecedentes
Delimitacion del drea einfluendia

socio-econdmico

cion preliminar
Estudios bdsicos
Estad(sticas de movimiento portuario
Prognosis del movimiento de carga y naves
Planteamiento de Alternativas de Desarrollo
Desarrolle de la alternativa seleccionada
Impacto de la configuracidn del puerto
Andlisis de sensibilidad
Evaluacion del Impacto Ambiental
Reduccién del Impacto Ambiental
Identificacion dela zona logistica

Se alcanzaron los siguientes resultados:

* Determinacion mediante analisis multicriterio de
la ubicacién de la instalaciéon portuaria en la
costade laregionLambayeque.

Andlisis estratégico de la situacidn actual y tendencias

Ajustes de los

productos y andlisis
para disposicién del

informe Final: Plan
Maestro

PLAN MAESTRO

ESTRUCTURA

INTRODUCCION
SITUACION ACTUAL DEL
PROYECTO ¥ SU
ENTORND

ANALISIS DE LA
DEMANDA

PROPUESTA DE
DESARROLLO
PORTUARIO ¥ ZONA
LOGISTICA

EMPLAZAMIENTO SELECCIONADO PARA LA UBICACION DEL TERMINAL PORTUARIO:
ZONA 2 DEL AREA DE DESARROLLO PORTUARIO DE ETEN

LIMITE AREA DE DESARROLLD
PORTUARIO ETEN

IONA TRABAJOS

ADICIONALES b |
n (IONA 2) -
n
“ n -
14
”
n B
EMPLATAMIENTD
» M i INICIALMENTE PROPUESTO
a (ZONA 1)
L] " [
» »n
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* Prevision de lademanda de servicios a la cargay * Elaboracionde los estudios técnicos, econémicos
a las naves, tanto en lo que se refiere a los y ambientales que sustentan las diferentes
traficos existentes enel hinterlandy suevolucion, alternativas de desarrollo propuestas.
como a los potenciales, soportado en un analisis
de competitividad interportuaria. * Definicion de las alternativas mas convenientes

de disefo e inversionde la nueva infraestructura,

* Establecimiento de un modelo de explotacién senalando las etapas de implementacion.

para la instalacion.

PLANTA DEL TERMINAL PORTUARIO

b
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* Analisis de accesibilidad terrestre y con el
entorno urbano. logistica complementaria a las actividades del
puerto.

Estudio preliminar de la ubicacion de una zona

* Diagndstico socio-ambiental de los impactos
potenciales de la construccion de las obras vy la

Despliegue de un programa de capacitacion

operacion del terminal y plantear los programas presencial y online para el fortalecimiento de
de acercamiento, coordinaciony concertacion de la comunidad portuaria de la Region de
intereses con la comunidad para establecer un Lambayeque.

marco adecuado para el fomento de las
relaciones del puerto con su entorno ciudadano.
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Entrega de Certificados de Capacitacion

Durante la ejecucion del proyecto el equipo técnico
participd en conferencias, seminarios, entrevistas y

CONFERENCIAS

CONFERENCIA INTERNACIONAL

TERMINAL PORTUARIO DE L
AVANCES ¥ PERSPECTIVAS
TEMARIO:

E PLAMNIFICACION ¥ €
A0S AL TERMIMAL P

CUPOS LIMITADOS

CERTIFICADO GRATUITO

ORGANIZAN:

w B

e
P iy

charlas con agentes sociales y econdmicos regionales y
nacionales.

USAT

Urinersidad Calosia
Sarita Tarizat e Mogrovesd

Conferencia Internacional

Terminal Portuario
de Lambayeque

Planificacion y Desarrollo Economico
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COMUNIDAD PORTUARIA
PLAZO: Marzo 2013 - Marzo 2015

Federal de Santa Catarina (UFSC)

INTELIGENTE: EXPERIENCIA INTERNACIONAL EN LA GESTION DE INFORMACIONES DE LA

ENTIDAD FINANCIADORA: Gobierno Federal de Brasil - FEESC da Universidad

=
o CADEIA LOGISTICA
gl PORTUARIA INTELIGENTE

MOTIVACION Y RESULTADOS DEL PROYECTO:

El Gobierno del Brasil, en acuerdo con la Administracion
Espanola, canvocd, en diciembre de 2009, una licitacion
cuyo objetivo era el “Estudio de Viabilidad para el Diseno
e Implementacion de una Ventanilla Unica Portuaria” en
los puertos mar{timos dependientes de la Secretar{a de
Puertos de Brasil (SEP/PR). El consorcio compuesto por
la Fundacion Valenciaport y por Infoport Valencia S.A.
fue seleccionado para la elaboracidn del estudio, de
acuerdo con las directrices de la [{nea Fondos para
Estudios de Viabilidad (FEV) del gobierno espanol.

A partir de este estudio, fue posible identificar las
principales disfunciones y opartunidades de mejora
existentes en los procesos logistico-portuarios
desarrollados en el puerto de Santos. Dichas
disfunciones u oportunidades de mejora pueden ser
resumidas en los siguientes aspectos: i) necesidad de
constituir una efectiva ventanilla Unica de los sistemas
gubernamentales nacionales que incorpore todos los
drganos involucrados, ii) necesidad de eliminacidn de
papeles en las terminales, y iii) oportunidad de ampliar
el Puerto Sin Papel a los procesos log{stico-portuarios

9/

de cargas, ampliandolo a los actores privados. Este
conjunto de informaciones fue tomado coma base para
el desarrollo de una propuesta de Planificacion
Estratégica para la Ventanilla Unica Portuaria,
finalizando as{ el estudio.

Con la presentacion de los resultados en la reunion de
finalizacion del proyecto, que tuvo lugar el 9 de agosto
de 2011, y habiendo sido identificada una fuerte
relacion entre las recomendaciones del estudio v
algunas iniciativas en cursoenla SEP /PR, especialmente
el proyecto “Cadena Log(stica Portuaria Inteligente’ la
participacion de la Fundacion Valenciaport aportando su
experiencia internacional en la gestidn de la informacion
de la Comunidad Portuaria representa una importante
contribucidn en la implantacion del proyecto.

La contribucion de la Fundacion Valenciaport en el
estudio se basa en la experiencia internacional
acumulada por la misma en relacion a la gestion de
informaciones de la comunidad portuaria y en la
transferencia de conocimientos en temas relacionados
con el proyecto “Cadena Log(stica Portuaria Inteligente”
(CLPI).
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MODELO DE NEGOCIO CLPI - Brasil

SISTEMA PORTOLODG

Corto Plazo SEP/PR SEP/PR SERPRO SEP/PR SERPRO

Medio-Largo
Plazo # SEP/PR - SEP/PR SERPRO

CENTRAL DE CONTROL, PUERTA DE ACCESO, GATES AUTOMATIZADOS PUBLICOS, PRE-GATES

< AP -
Corto Flazo SEP/PR SEP/PR Iniciativa Privada Concesionarie Iniciativa Privada
Medio-Largo ) AP ) AP - AP -
Plazo Cancesianarno Cancesionario

GATES AUTOMATIZADOS DE LOS TERMINALES

SEP/PR - AP -

Corto Plazo Iniciativa Privack Iniciativa Privada Iniciativa Privada Iniciativa Privada Iniciativa Privada

Medio-Larga

Bl - Iniciativa Privada - Iniciativa Privada Iniciativa Privada

PUNTOS DE CONTROL AUTDOMATIZADODS

Corto Plazo SEP/PR = AP Goblerno - Goblerno - Soblemoy Goblerno -
i Iniciativa Privada Iniciativa Privada Iniciativa Privada Iniciativa Privada

Medio-Largo Goblerno - Guobierng - Goblemeo -
Plazo ) Iniciativa Privada ) Iniciativa Privada  Iniciativa Privada

PUNTOS DE CONTROL INFORMATIZADO

SEP/PR - AP Iniciativa Privada Iniciativa Privada Iniciativa Privada Iniciativa Privada
Medio-La
- Iniriativa Privada - Iniciativa Privada Iniciativa Privada

Leyenda: Poder Publico Iniciativa Privada
OBJETIVOS: * Estimar la inversion inicial necesaria para la
implantacion de un sistema similar al “Cadena
El proyecto se estructura en dos etapas vy para cada una Logistica Portuaria Inteligente” para los casos
de ellas han sido definidos los objetivos que se describen internacionales, as{ como los costes mensuales/
a continuacion. anuales de las soluciones y los responsables del

pago de los mismos;
En la Etapa 1 el objetivo principal es desarrallar un

benchmarking internacional en los temas relacionados * Analizar el impacto financiero causado por la
con el proyecto Cadena Log(stica Portuaria Inteligente y implantacion de este tipo de prayecto para los
se subdividen en los siguientes sub-objetivos: actores involucrados;

* Identificar iniciativas y casos internacionales * |dentificar los beneficios econdmicos, sociales y
relacionados con el proyecto “Cadena Log(stica ambientales causados por la implantacion de
Portuaria Inteligente” analizando las este tipo de proyectas.
informaciones antes vy después de la
implementacidn de soluciones y tecnologl(as En la Etapa 2 el objetivo principal es apoyar las
utilizadas para cada uno de los casos; iniciativas de la SEP/PR en la implementacién del
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Proyecto Cadena Logistica Portuaria Inteligente e
interoperabilidad de los sistemas existentes vy
previsibles en Brasil, y se subdividen en los siguientes
sub-objetivos:

* Analizar la interoperabilidad de los sistemas
internacionales existentesy previsibles en Brasil;

* |dentificar los elementos y practicas
internacionales comunes a la iniciativarealizada
en los puertos brasilenos, as{ como una analisis
de lasinergiaentre ellas;

* Definir las necesidades y oportunidades para la
implantacién de plataformas de ‘clusterizacion”y
proponer acuerdos formales con las
organizaciones y sistemas participantes;

* Evaluar e identificar los actores responsables
para la inversion, desarrollo, gestion vy
manutencion de las plataformas de
‘clusterizacion’;

* Realizar un estudio tarifario que soporte los
costes del puerto y definir el impacto financiero
para los actores involucrados en el proyecto
‘Cadena Log(stica Portuaria Inteligente”;

* Proponer el modelado de negocios para la
gestion de informaciones de la Cadena Log(stica
Portuaria, incluyendo aspectos jur{dicos e
institucionales;

* Proponer un Plan de Armonizacion de los
Procesos, basado en modelos utilizados a nivel
internacional.

RESULTADOS OBTENIDOS:

Identificacion y analisis de iniciativas practicas
internacionales similares al proyecto “Cadena
LogisticaPortuariaInteligente”en Brasil, tantoen
términos de gestion como de tecnologias
aplicadas, de las cuales se destacan la
automatizacionde las puertas, la implementacion
del puerto sin papel y del PCS del Puerto de
Valenciay las iniciativas vinculadas a la ZEAL del
Puerto de Valparalso;

Estimacionde laestructura de costes del CLPlen
Brasil conbase en las practicas internacionales;

Estimacion de los beneficios del CLPI en Brasil
conbase en las practicas internacionales;

Analisis de la interoperabilidad entre los
sistemas utilizados para el funcionamiento del
proyecto CLPI, basandose en las experiencias
internacionales;

Proposicion de plataformas de “clusterizacion’
as( como de una estructura organizativa y de
costes para el proyecto CLPI con base las
experiencias internacionales;

Proposicion de modelo de negocios para Gestion
de Informaciones de la Cadena Logistica
Portuaria;

Proposicion de un Plan de Armonizacion de los
Procesos para el proyecto CLPI.
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Esquema conceptual para CLPI (Brasil) de un ambiente sin papel para sacar los contenedores de los terminales basado en
experiencias internacionales
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Flujos de informacion en la import: situacién propuesta para CLPI
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" PLAN DE IMPLEMENTACIGN PARA LA AUTOMATIZACION DEL POSICIONAMIENTODE

EQUIPOS DE CONTENEDORES

OBJETIVO: El objetivo del proyecto es doble. Por un lado, la identificacidn _-_-7-("""5_ CRsiin Caidaisk Tetalng
y definicidn de la solucién éptima para la Automatizacion del E‘_L_.‘ Portuaria de Contencdores
—

posicionamiento de equipos y contenedores en la Terminal de Lazaro
Céardenas (HPHLA-LCTPC). Por otro, la capacitacién del personal de la
Terminal de Lazaro Cérdenas en la materia mediante la practica en el desarrollo del proyecto.

PLAZO: Abril - Agosto 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Lazaro Cardenas Terminal Portuaria

OBJETIVO: APMT Callao, concesionaria del Terminal Norte del Puerto /..a'

del Callaoy del que forma parte el Muelle de Granos, pretende con ~~ Lifting Global Trade.

este proyecto evaluar y mejorar el modelo operativo propuesto en la APM TERMINALS
oferta inicial incluida en el contrato de Concesidn para garantizar una

productividad de buque atracado minima de 1.200 toneladas/hora para

cereales, de acuerdo con las bases de la oferta y al contrato.

Los objetivos especificos son

- Revisar la demanda de tréfico de grano previsto tanto en toneladas por mercancia como en tipologia de
buques, frecuencia, etc.

- ldentificar los equipos idéneos a instalar en APMT Callao para el manejo de cereales en el muelle norte del
PuertodelCallao,enbasealarevisidnefectuadacomo consecuenciadelobjetivoanterior.

- Encasodesernecesario, asistira APMT Callao en lajustificacidn ante la Autoridad Portuaria Nacional de la
modificaciondel Contratoenvigor.

PLAZO: Octubre 2012 - Febrero 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: APMT Callao

 DIAGNGSTICO DE SITUACION DEL CONTROL DE ACCESO PORTUARIO Y PROPUESTADE -

MEJORA PARA LOS ACCESOS DEL PUERTO DE MONTEVIDEO

OBJETIVO: Los objetivos generales del proyecto
son desarrollar un diagndstico de la situacion

actual del Puerto de Montevideo en términos de
control de acceso portuario y de procedimientos
normativos; elaborar una propuesta de mejoray
recomendaciones para la implementacidn de un plan
piloto de control aduanero en los accesos del Puerto de Montevideo y dar asistencia a la Direccion Nacional de
Aduanas (DNA) de Uruguay en su proceso de modernizacién para la facilitacién del comercio.

PLAZO: Abril - Noviembre 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Direccién Nacional de Aduanas (DNA) de Uruguay
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OBJETIVO: Las actuaciones desarrolladas y ejecutadas por la Fundacién Valenciaport en los diferentes paises,
através de ésta actividad, tienen por objeto reforzar el posicionamiento del Puerto de Valencia en el contexto
internacional, as{ como proporcionar el apoyo necesario al fortalecimiento y establecimiento de las empresas

valencianas y espanolas en el exterior, sustentado en un esquema de cooperacién y vinculos con las diferentes
regiones.

Para ello la Fundacidn Valenciaport promueve su participacidny consecuentemente la difusion de las mejores
practicas de Valenciaport, en el desarrollo de proyectos en colaboracidn con otras entidades extranjeras,
mediante la firma de acuerdos de colaboracidn de caracter técnico, econdmico y/o social en los diferentes
sectores de los que participa (investigacion, transporte, formacidn, gestién medioambiental, seguridad, calidad,
TIC 's,RSC, intermodalidad, trasporte maritimo de corta distancia, desarrollo portuario..) y su integracién en
redesy grupos de trabajo.

PLAZO: Enero 2010 - Diciembre 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia

" IMPLEMENTACION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE CONTROL AUTOMATICO DE LA OPERACIGN

DE LA DIRECCION NACIONAL DE ADUANAS EN LOS ACCESOS AL PUERTO DE MONTEVIDEO

OBJETIVO: El proyecto tiene por objetivo apoyar a la DNA en el correcto ’

desarrollo, despliegue e implantacion de todos los elementos requeridos A

para el control automatico de la operacion de ingreso y egreso de u a n a s
mercanc(as en el piloto del acceso Maciel, articular la implantacidn de la

solucidn final y gestionar el impacto y cambio que supone la introduccién
de un control automatico en todos los accesos del Puerto de Montevideo
para los distintos actores e instituciones, de forma que se maximicen los beneficios, se minimicen los riesgos y se
garantice la sostenibilidad de la solucién y su extensibilidad para otras instalaciones donde se efectuda un control

fronterizo por parte de la Aduana como, por ejemplo, el Centro Nacional de Verificacién, Zonas Francas o Pasos de
Frontera.

Direccidn Macional de Aduanas

PLAZO: Octubre 2014 - Septiembre 2015

ENTIDAD FINANCIADORA: Direccién Nacional de Aduanas (DNA) de Uruguay
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INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

SOCIOS DEL PROYECTO:
EPYPSA

OBJETIVO: El Ministerio de Transporte colombiano considera

necesaria la elaboracién de un Plan Estratégico Intermodal

de Infraestructuras de Transporte que consolide la estrategia

intermodal del pals y sea capaz de programar las actuaciones necesarias a largo plazo a partir de una modelizacion
de la ofertay demanda de transporte.

PROSPERIDAD
UPARA TODOS

MinTransporte

Los principales objetivos y metas de este proyecto son:

- Realizarundiagndsticodelos principalesproyectosdeinfraestructurade transporte conunavisiénnacional
yregional, teniendoencuentatodoslosmodos.

- Profundizarenelpotencialdetransporteintermodalconénfasisenlasnuevas demandas que podr{agenerar
el sector minero-energéticoy agroindustrialy los nuevos tratados de libre comercio a fin de materializar el
resultado en un documento que sintetice los principales aspectos técnicos, recomendaciones y pautas
requeridasparadesarrollarlosprincipalesproyectosdeinfraestructuradelpalsenelperiodo2012-2032.

- Estructurar una propuestade priorizaciény desarrollo de infraestructura de transporte a corto, mediano y
largoplazo,atravésdelaelaboraciéndeunmodelodetransporte queinvolucre todoslosmodos, teniendoen
cuentalosprincipalesescenariosseglnelPlandeDesarrolloyelPlanMaestrode Transporte 2010-2032.

PLAZO: Octubre 2012 - Junio 2013

ENTIDAD FINANCIADORA: Ministerio de Transporte de Colombia (EPYPSA contrata a la Fundacién Valenciaport
como experto en log(stica)

2014 - 2016 DEL INALOG
OBJETIVO: El objetivo de esta consultor{a es asesorar y dar apoyo al Instituto Nacional de e
Logistica (INALOG) en la revision y mejora del Plan Estratégico definido para el per{odo & ‘)
2014-2016.
Como objetivos especificos se pueden senalar: u'"g"ﬂf "

: i i Hub Logistico

- AnalisiscriticodelPlanEstratégico2014-2016.

- Definiciéndealternativasdeadecuaciéndelaestructuraorganizacionaldel INALOG.
- ldentificaciénde componentesyproyectosenlos que CAF puedaparticipar.

- Dimensionamientodelfinanciamientoy/olacooperaciéntécnicade CAF paraalgunosdelosproyectos.

PLAZO: Octubre - Diciembre 2014

ENTIDAD FINANCIADORA: Corporacién Andina de Fomento (CAF)
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2.2.7.Bases de datos y simuladores

LaFundacion Valenciaport en su calidad de herramienta
de la comunidad logistico-portuaria para potenciar la
mejora de su competitividad y la vertebracion de las
empresas e instituciones que la conforman, desarrolla
una serle de actuaciones encaminadas a la elaboracion y
puesta a disposicion de la Autoridad Portuaria de
Valencia y las empresas del cldster informacion de
mercado orientada a la toma de decisiones estratégicas

FUNDACION
I ' alenciaport

y operativas; en este sentido, se trabaja con informacion
exhaustiva y de calidad, basada en el uso de bases de
datos y simuladores. As(, de forma continuada se
actualiza y mantiene las bases de datos LinePort,
LineRail y Tradelrans y se publican los boletines
semestrales LinePort (ISSN: 2173-7150, publicado en
espafioly eninglés) y LineRail (ISSN: 2174 - 6516) y se
trabaja en el desarrollo de herramientas de mejora de |a
capacidad informativa de las bases de datos, como
Simhinterland.

TRADE-TRANS “FLUJOS DE COMERCIO,Y TRANSPORTE EN ESPANA” SPANISH TRADE AND

El objetivo de esta base de datos es complementar las operaciones de comercio exterior suministradas por

la Direccidn General de Aduanas e Impuestos Especiales de la Agencia Tributaria, con diversas variables que
proporcionan informacidn acerca de los requisitos del transporte de la mercancia, as{ como la descripcidn
detallada de las alternativas de transporte existentes para dicha operacidn de comercio y las especificaciones en
términos de coste, tiempo y variables infraestructurales de cada alternativa.

SIMULADOR DEL HINTERLAND DE LOS PUERTOS GESTIONADOS POR LA AUTORIDAD

Agencia Tributaria.

Elobjetivo dltimo es desarrollar una herramienta de simulacién del hinterland de los puertos gestionados por la
Autoridad Portuaria de Valencia (APV) y estimar dicho area de influencia para otros grandes puertos espanoles
para trafico de contenedores. Esta herramientay la estimacidn del hinterland de otros puertos espanoles

permite obtener el detalle de los flujos en exportacion e importacion que utilizan los distintos puertos objeto de
estudio, la procedenciay destino de las mercancias dentro de Espana, el tipo de mercanc(as manipuladasy los
paises de origen y destino de dichos productos. La herramienta se basa en los datos de los manifiestos de cargay
declaraciones sumarias de descarga almacenadas por la Autoridad Portuaria de Valencia, en estadisticas publicas
delresto de autoridades portuarias y en los datos de la base de Estadisticas de Comercio Exterior de Espafia de la
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Labase de datos LinePort recoge informacion sobre las caracter(sticas de los servicios regulares de transporte
maritimo de corta distancia (TMCD) que unen puertos espanoles y puertos de paises de la Unién Europea o de
paises riberefios de los mares Adriatico, Baltico, Egeo, Mediterrédneo, Negro y del Norte.

La informacidn recogida en LinePort permite obtener una visién global de los servicios de TMCD ofertados en
Espafay realizar un analisis pormenorizado de las caracteristicas de dichos servicios en cada uno de los puertos,
contribuyendo de esta forma, a un mejor entendimiento de la situacién actual del TMCD en Espana, de sus
limitaciones y posibilidades como alternativa/complemento al transporte por carretera.

Los potenciales outputs de la base de datos LinePort son:

- PoneradisposiciéndelaComunidadLog(stico-Portuariaespanolainformacidnexhaustivayde calidadsobre
laofertade TMCD que permitaafrontarenmejorescondicioneslatomadedecisionesensusrespectivasareas
deactuacion.

- Publicacidn de unboletin semestral sobre la situacién del TMCD en Espafia con indicadores de la oferta de
servicios de TMCD y Autopistas del Mar. La descarga del Boletin LinePort es gratuita desde la web de la
FundaciénValenciaport:www.fundacion.valenciaport.com.

La base de datos LineRail recopila informacion detallada acerca de los servicios regulares ferroviarios ofertados
en Espana con el objetivo de facilitar informacidn de calidad a aquellos cargadores y operadores interesados en el
uso del ferrocarril para el transporte de sus mercancias.

La informacién contenida en la base de datos se ha plasmado en el Boletin LineRail publicado con periodicidad
semestral en la pagina web de la Fundacién Valenciaport www.fundacién.valenciaport.com.

Los datos proporcionados tanto en el bolet{n semestral como a través de consultas especificas, constituyen una
herramienta, hasta ahora inexistente, que permite realizar un anélisis exhaustivo de las caracter{sticas y evolucién
de los servicios ferroviarios en cada una de las terminales ferroviarias, contribuyendo de esta forma a un mejor
conocimiento de la oferta de transporte por ferrocarril en Espana, de sus limitaciones y posibilidades en el
transporte intra-europeo de mercancias.

Mediante la puesta en marcha de este nuevo servicio para el anélisis de la oferta de servicios ferroviarios en
Espafa, la Fundacion Valenciaport continda la ampliacion de su campo de herramientas estadisticas puestas a
disposicién de la comunidad logistica espafola con informacidn exhaustiva y de calidad adecuadas para el analisis
de la oferta de servicios complementarios al transporte {ntegro por carretera.
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En portada

MONALISA 2.0, Introduciendo el transporte maritimo en la era digital

“La visién consiste en transtormar por completo toda L
cadena de transporte y perfeccionarla
informacion en thempo real o todas L partes interess-

dis y Bulirizadai. 5& denoming Gestion del Trifice
Maritimo (STM, en w sighes en inglés) v supondrd una
Il hon el SRCI0T EN U CONjsD. SETia 0 o
parablo a la introduccion del Smartphone: al principic
nadic sabia realmente para qué 1o que necositaban,
pero ahora no pueden wivir sin é1°, euplica el coondina:
dor del proyecto, Magos Sundstriim, sl que avals el
exila die proyestin salerionss. "Las benedicion & cofe
A0 de MOMALISA 2.0 on La Mejors o W segunidad,
de a eficiencia y de [ protecciée medicamblental. La
separidad se verd por irickativas expecificas
a borde de los buques, como el posiclonamiento en
interiores, y en thera, coma L evacusciin masiva en
un puerlo, Muestrs inbencidn & dotar Bl seclor de
henramientas que pemilan evitar incidentes y gestio-
il Lo QU OCUFTAN OF Bk Manera mis efiCaz. Cree-
mOs gae MAarings, pasajencs ¥ MEvCancias se menecen
travesias mds seguras ¥ efickentes”,

Antecedentes

[l componenite STM de MONALISA 2.0 viene avalado por
la experiencia y bos resul tadas del precedente provec:
to MONALISA en el que s demostris La eficacis del
Ibercambss de Ruths,

ey i A, bk BATO0S CONOCIY SUS MULAS, LOG Capitands
utflizan proveedores de serdcios para optimizarias
baséndose en informacion de bugues ¥ en datos mariti-
mos y mebeorologicos. Pero la informacion detallads
de La ruta queds restringids & cads barco. Artuslmen-

e cumndo s oruzan on travesia s bugues disponen
de buenos dabos AP (siglas en inglés de Automatic
identification System): posicion, velocidad, desting
final, etc. Pero graciss A 1A introduccion del sitema de
Ieeveambic de Rulas fos barcos conocerdn ademis los
MO PrEviElos 8 OLTEE SRDATCACIONET CRICa.
mas. Las herramientas anki-coliskn pueden generar
avisos cuando un barco cercang se osté detvando de
s nuta prevista. Esto permitird a los oficiales del
Buque resccionar a tiempo, prever posibles incldentes
i PO LG, Eviber Sibubciones pelignosad.

Oira idea que se planied era la de implantar ol inter-
camble de infarmacide & gran excala b que bmplica el
desarollo de un siterma de demesiracikin funcional-
merite definido ¥ BT WS P

1o, o & objethnd final de Tacilitar & imercamibio de
irformaciin maritima a escala muncial,

Pero entonces of Costa Concordia se hundid,

Copyrghs, W0 Pt viksesapors [P Wy

Imagen de la portada del nimero 11 del Boletin Lineport

Bole

iciembro 2013

Julic.p

En portada

Line
Rail

Exportaciones de frutas y hortalizas par tren

Pora Espafia, ef sector de frutas y hortalizes constituye #f principal mator de los exportaciones o Furops. As,
durante el afa 1013 lod enmvios de frulcd y hortaline foapftulos T v & de fa nomenclotura combinadd) repredenta-
ron of 135 cel ronal exporiode o Eurapa en peso, afcanzands Lo cifra mds eleveds de los dltimos afos con 11,368
millones de eunas y un volumen oe 12,2 milfones de tonelodas exportadss a Ewropa. Sin emborgs, mientras ¢
transporte integro por corretero mantiene cuslas superlores ol $8%, bos modos alternativos ferrovario v trons-
porte maritime de corta distancia no consiguen pediclonare come ofternatives reales pang el ramporte o esios

PO

En esta ecicidn del boletin LineRail, Encarna Pltarch, Directona de Logisticn de Anecoop, plonten fos factores gue
ConaCianan o Slecciin D00 MOdD 0% [AGVHPONTE PON J08 ETVIOR 0N DOSUETOs MOFTOfTUTICOME i 10 FRpeCIOtis
futuras del iransporte ferroviarie para las exporiaciones del sector o Europa.

ANECO0D B G CoCETa Ll dpanola O pradc s ogrodlentarios [Towr on o comercializacion o frutas y Portd-
tizas. Esta conparadiva agraria agfubing a B4 soces y coloboradores y #iid presende en 57 paises con filfales conso
fhdackes en Francio, Polonia, Edlovoguio, Bepdblica Checo, Holanda, Inglaterra y Rusho.

iCudltes son los principales mercados en las exporta-
clones de bt productes comerclalizades por Anecoop?

El 87% diel regocio de dnecoon procede del exteion.
estructurada en la red de empresss y chientes en
distintos paises. Muestro principal cliente e o menca
do europea, con Francia y Alcmanis a la cabeza segui
dos de Suecia, Gran Bretada, itatis, Polonis, Replblica
s BEAEICA COMO DrINCIDSNES Mercados.
AndoooD i ha condolidade 6omd ¢ primer exdoradar
¥ Sepundd comercializador de citricos del mundo.

{0t papel juega Anecoop en Las exportaciones?

El papel de Aneccop en Lis exportaciones no silo es
versder y colwrar sing gestionss eficazmente los menca
dos exteriones. para consegar incrementar el volumen
de mercancias y obiener una optima rentabilidad para

s 50cics. La aportacion de Aneccop se basa en, por
wn lado, identificar el cliende final, s necesidades y
potencialidades v, por otro ledo, decidic en cada
e o8 modos de transporte min eficace, para
egar al cliente deseads.

Actusimente, joué modos de transporte utilizan en
TS @nvios & Europa?l

El principal moda de traraporte gue uliliza Anecoop &3
& randporte inbegro por carretera, Kn b paiada cam
i, las exportaciones por careters a Europa repre-
senfaron el 95% frente i 4% y 1 de bos modos maritd
me ¥ ferrocarml respectivaments. Aunque este 5 el
padron madal seguido en les OlEimas ados, cabe sefalar
e durange len afen TO-B0 el transporte Terroviario
representd cuotss superiores ol 40% para las exports-
clones de citricos a Furopa.

8 Coprighe 201 | Feamchicséntiorcigore. [ Wity

Imagen de la portada del nimero 6 del Boletin Linerail
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3.1.INTRODUCCION

Desde enero de 2013 hasta diciembre de 2014, la
Fundacion Valenciaport ha establecido multiples
convenios de colaboracion con diversas entidades
relacionadas con el sector del transporte v la log(stica
con el fin de aprovechar sinergias entre ambas
organizaciones y trabajar conjuntamente en diferentes
proyectos, organizacion de cursos y seminarios, entre
otros.

Firma Memorando de entendimiento FV - OEA, 14 de marzo 2013

3.2.LISTADO CONVENIOS

Convenio entre la Autoridad Portuaria de Valencia y la
Fundacion Valenciaport para el otorgamiento de una
concesion de subvencion para la realizacion de las
actividades correspondientes al ejercicio 2013. | a
. ! A finalidad de este convenio es canalizar a favor de la

s i Y | r——— Fundacion Valenciaport, en su condicion de beneficiario,
Firma Convenio FV - Camara Aduanera de Chile, la concesion de la subvencidn aprobada por parte del
30 de septiembre 2014 Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de
Valencia.

Memorando de Entendimiento entre la Secretaria
General de la Organizacion de los Estados Americanos a
través de la Secretaria de la Comisién Interamericana de
Puertos y la Fundacidn Valenciaport. Este convenio tiene
como finalidad establecer un marco de cooperacion que
potencie las sinergias conjuntas en la ejecucion de
programas, proyectos y actividades destinados a
fomentar el intercambio de experiencias, conocimientos
y mejores practicas as{ como de promover el desarrollo,
implementacion y consolidacion del sector portuario y
trabajar conjuntamente para lograr un desarrollo
integral de los puertos de las Américas.

Acuerdo Marco de Colaboracion y Asistencia Técnica en
materia de capacitacion y formacién portuaria entre la
Fundacién Valenciaport y la empresa Peru Ports &
Asociados S.A.C. de la Republica del Perd. £l objetivo de
Firma Acuerdo FV - Aura, 26 de junio 2013 este convenio es establecer una cooperacion vy
colaboracion en temas de formacion, que contribuyan a
la mejor capacitacion de los recursos humanos
vinculados a la actividad mar{tima-portuaria, tanto de
sus respectivos pafses, como a terceros palses que
puedarequerir de su colaboracidn-cooperacion conjunta.
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Acuerdo de colaboracidn tecnolégica entre la firma Aura
y la Fundacién Valenciport. £l objetivo principal de este
acuerdo de colaboracion es el disefo de un piloto
vertical sobre la plataforma AuraPortal que permita
mejorar la gestion portuaria en procesos clave del
negocio y con esta experiencia poder exportar el
conocimiento a toda la comunidad logistico portuaria.

Convenio entre la Autoridad Portuaria de Valenciay la
Fundacion Valenciaport para el otorgamiento de una
concesion de subvencidon para la realizacion de las
actividades correspondientes al ejercicio 2014. | a
finalidad de este convenio es canalizar a favor de la
Fundacion Valenciaport, en su condicion de beneficiario,
la concesidn de |la subvencion aprobada por parte del
Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de
Valencia.

Acuerdo de Colaboracion entre INECO y Fundacidn
Valenciaport.C| objeto es formalizar la voluntad de las
partes de proceder a |la colaboracidn en todas aquellas
actuaciones relacionadas con la consultor{a log(stico-
portuaria dentro del ambito internacional vy
especialmente en Latinoamerica, Africay Oriente Medio.

Convenio Marco de Colaboracién entre Fundacién
Valenciaport y Camara Aduanera de Chile A.G. Este
convenio tiene como finalidad establecer bases
generales de colaboracidon entre la Fundacion
Valenciaport y la Camara Aduanera, en materia de
intereses mutuos en las areas de investigacion,
promocion, estudios, capacitacion, formacion técnicay
proyectos conjuntas, a través de su Fundacion CELP y el
Centro de Capacitacion y Desarrollo de la Camara
Aduanera de Chile (Camcap).
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3.3 EUROPHAR

EUROPHAR es una Asociacion

Europea de Interés Economico

fundada en 199/ por las

= R Autoridades Portuarias de

Valencia Marsellay Génova conel

objetivode promover el desarrollo

sostenible y la proteccion

medioambiental en los puertos
europeosy sus areas cercanas.

—. A

N

EUROPHAR

FUROPHAR proporciona su conocimiento y experiencia
en la definicion e implantacion de sistemas de gestion
medioambiental en puertos, minimizando los impactos
medioambientales de las actividades portuarias e
incrementando la proteccidn de sus areas proximas
como playas, interfaces puerto-ciudad, ecosistemas, etc.
Ademas, suministra sistemas de seguridad adaptados al
entorno industrial y a las zonas portuarias,
particularmente en la interfaz puerto-ciudad.

Finalmente, EUROPHAR participa en programas de
formacion para agentes portuarios y mejora la
conclenciacion del publico general mediante la inclusion
de los elementos necesarios para la comprension de las
ideas medioambientales y de seguridad en los modelos
de gestion portuarios.

AP Valencia

2. CURRENT CHART

FEPORTS
General
 Secretariat

"F UNDACION
Valenciaport

En 2010, la Fundacion Valenciaport fue admitida como
socio de Europhar; de esta forma potencia su estrategia
de desarrollo de iniciativas innovadoras en dos campos
fundamentales de la actividad portuaria: de un lado, la
eficiencia energética en instalaciones portuarias, con
especial incidencia en el equipamiento en terminales de
contenedores; y de otro, la seguridad en recintos
portuarios, uno de los temas de mayor actualidad en el
ambito de la [+D+i europea.

Durante 2013y 2014 la Fundacién ha desarrollado un
papel activo dentro de EUROPHAR, siendo el principal
socio involucrado en el proyecto "MEDUSA - Multi-
order dependency approaches for managing cascading
effects in ports’ global supply chain and their
integration inrisk assessment framework” El proyecto
MEDUSA esta cofinanciado por la Comision Europea a
través de la DG HOME y tiene como principal objetivo
analizar los riesgos de proteccion a traves de la
cadena de suministro, con especial interés en la
integracion de sistemas de informacion. Asimismo,
EUROPHAR es miembro de los grupos de interés
creados en los proyectos SEA TERMINALS vy
GREENBERTH, estando de esta forma alineado con la
mejora de la eficiencia energética en puertos, la
reduccion del impacto ambiental del transporte
maritimo y la utilizacién de combustibles menos
contaminantes.

EUROPHAR CHART
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ASOCIACIONES



r valencia

4. ASOCIACIONES A LAS QUE PERTENECE LA
FUNDACION VALENCIAPORT

* Asociacion Espanolade Promociondel Transporte
Mar(timo de Corta Distancia

* Asociacion para la colaboracion entre puertos y
cludades (RETE)

* Association Internationale Villes & Ports (AIVP)
* Asociacion WISTA Spain
* forética

e International Association of Maritime Economics
(IAME)

o International Maritime Statistics Forum (IMSF)

.

1CC International Chamber of Commerce

* Plataforma Tecnoldgica en Logistica Integral,
Intermodalidad y Movilidad - Logistop

* Plataforma tecnoldgica del sector mar(timo
espanol

* Plataforma Tecnoldgica Europea de Logistica
(Alliance for Logistics Innovation through
Collaboration in Europe - ALICE)

e PEP Vessels for the future
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"F UNDACION
Valenciaport

“INTERCAMBIO DE IDEAS CON LA COMUNIDAD LOGISTICO-PORTUARIA”

5.1. INTRODUCCION

La Fundacion Valenciaport organiza un programa de
seminarios de investigacion, dirigidos al clister
logistico-portuario, orientados a dar la maxima
difusidn de los resultados de sus proyectos y a
promover el intercambio de ideas con la Comunidad
Portuaria. En el periodo 2013-2014 la Fundacion
Valenciaport ha organizado dieciocho seminarios v
jornadas, varios de ellos en colaboracidn con otras
entidades.

5.2.LISTADO SEMINARIOS Y JORNADAS

4 de abril de 2013
“La importancia de la identidad digital en una sociedad
cada vez mds conectada”. Conferencia organizada por la
Fundacién Valenciaport e impartida por Rames Sarwat.
Valencia (Espana).

29y 30 de mayo de 2013

“VI Jornadas de Innovacion en el Clister Portuario y
Conferencia Intermedia del Proyecto GREENCRANES.
Sostenibilidad e Innovacidon: el Rumbo Inteligente”.
Organizadas por la Fundacion Valenciaport en
colaboracion con la Autoridad Portuaria de Valencia en
el marco del proyecto TEN-T GREENCRANES. Valencia
(Espania).

31 de mayo de 2013

“Jornada informativa sobre las posibilidades de empleo
que ofrece el turismo de cruceros en la Comunitat
Valenciana”. Organizada por la Red de Centros de
Turismo (CdT) de la Conseller(a de Economia, Industria,
Turismo y Empleo, con la colaboracion de la Fundacion
Valenciaport. Valencia (Espana).

3 de junio de 2013

“Il Jornada informativa sobre las posibilidades de empleo
que ofrece el turismo de cruceros en la Comunitat
Valenciana”. Organizada por la Fundacion Valenciaport
en colaboracion con la Autoridad Portuaria de Valenciay
MOBICACREW. Valencia (Espana).

11 de junio de 2013

“Jornada El convenio del Trabajo Maritimo 2006
(Maritime Labour Convention) de la OIT”. Organizada por
la Fundacion Valenciaport en colaboracion con Aula
Portuaria. Valencia (Espana).

Imagen Conferencia Internacional del proyecto Inte-Transit: “ICT
Technologies as enablers for improved operations in modern MED
ports” Valencia, 20-21 noviembre 2014

FAN
Conferencia de Rames Sarwat, 4 de abril 2013

-
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SEMINARIOS Y JORNADAS

24-25 de junio de 2013

“Jornada Programa Responsable de la Circulacién del
Puerto de Valencia”. Organizada por la Fundacion
Valenciaport en colaboracion con CETREN. Valencia
(Espana).

18 de septiembre de 2013

“Il Jornada de Impulso de la Responsabilidad Social en la
Comunidad Portuaria. Retos, avances y oportunidades”.
Organizada por la Fundacidon Valenciaport en
colabaracion con la Autoridad Portuaria de Valencia.
Valencia (Espana).

2 de diciembre de 2013

“GREENCRANES Valencia Demo Day”. Organizado por la
Fundacion Valenciaport en colaboracion con la Autoridad
Portuaria de Valenciay Noatum en el marco del proyecto
TEN-T GREENCRANES. Valencia (Espana).

5 de febrero de 2014

“Jornada de empleo: Trabaja en un crucero”. Organizada
por la Fundacion Valenciaport en colaboracion con The
Seven Seas Group. Valencia (Espana).

17 de febrero de 2014

Seminario “Posibilidades para la recuperacion del
Impuesto sobre las Ventas Minoristas de Hidrocarburos
(conocido como céntimo sanitario) soportado en los
ejercicios 2010, 2011 y 2012". Organizado por la
AAAIPEC con el patrocinio de Garrigues. Valencia
(Espana).

26 de marzo de 2014

“Jornada de debate: Los Retos del Transitario para la
recuperacion de los traficos de importacion y
exportacion en el Puerto de Valencia”. Organizada por
AAAIPEC v Fundacion Valenciaport en calaboracion con
la Autoridad Portuaria de Valencia. Valencia (Espana).

27 de marzo de 2014

“FUTUREMED Intermediate Conference: Opportunities
and Challenges for Territorial Integration of Seaports:
ICT, Infrastructures and Services”. Organizada por la
Fundacion Valenciaport en el marco del proyecto MED
Futuremed. Valencia (Espana).

8 de abril de 2014

“Taller para empresas: ;Cémo puedo financiar mis
proyectos de I+D+i? Instrumentos CDTI y otros
programas de interés”. Organizado por REDIT, en
colaboracion con IMAUT, AIMPLAS, ITENE v la Fundacion
Valenciaport. Paterna, Valencia (Espana).
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| PORT CLUSTER INNOVATION
.NGHESS & GREENCRANES
ITERMEDIATE INFORMATION DAYS

Sustainability & Innovation: The Intelligent Way

BGreen
EECrares ==

Valencia, 29 - 30 May 2013

GREEMNCRAMES Conortium

SrEm ¢ noatum ABS

Cartel VI Jornadas de Innovacion en el Clister Portuario
y Conferencia Intermedia del Proyecto GREENCRANES.
Valencia, 29y 30 de mayo 2013.
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15 de mayo de 2014
“GREENCRANES Final Info Day”. Organizado por la

Fundacion Valenciaport en el marco del proyecto TEN-T
GREENCRANES. Bruselas (Bélgica).

12 de junio de 2014

“Jornada Ruidos en buques: las consecuencias de la
entrada en vigor del RD 286/2006 y su aplicacidn al
transporte maritimo”. Organizada por la Fundacion
Valenciaport en colaboracion con el Colegio de
Ingenieros Navales y Ocednicos. Valencia (Espana).

16 de septiembre de 2014

“CO-EFFICIENT CONFERENCE: Valencia Energy and
Logistics Efficiency”. Organizada por la Fundacion
Valenciaport en el marco del proyecto MED Co-Efficient.
Valencia (Espana).

7 de octubre de 2014

“lll Jornada Impulso de la Responsabilidad Social en la
Comunidad Portuaria. Retos, Avances y Oportunidades”.
Organizada por la Fundacidon Valenciaport en
colaboracion con la Autoridad Portuaria de Valencia.
Valencia (Espana).

30-31 de octubre de 2014

“B2MoS Mid-Term Conference”. Organizado por la
Fundacion \/alenciaport en el marco del proyecto TEN-T
B2MoS. Valencia (Espana).

11 de noviembre de 2014

El buque portacontenedores: “respuesta de laingenieria
naval a los desafios de la logistica”. Organizado por la
Fundacion Valenciaport en colaboracion con el Colegio
de Ingenieros Navales y Ocednicos. Valencia (Espana).

20-21 de noviembre de 2014

“Conferencia Internacional del proyecto Inte-Transit:
“ICT Technologies as enablers for improved operations in
modern MED ports”. Organizado por la Fundacion
Valenciaport en el marco del proyecto MED Inte-Transit.
Valencia (Espana).

10 de diciembre de 2014

“SEA TERMINALS Kick-Off Meeting”. Organizado por la
Fundacion Valenciaport en colaboracion con la Autoridad
Portuaria de Valencia en el marco del proyecto TEN-T
SEA TERMINALS. Valencia (Espana).

FUNDACION
I ' alenciaport
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FutureMed

FUTUREMED INTERMEDIATE CONFERENCE

- VALENCIA, 27th March 2014 -

Opportunities and Challenges for
Territorial Integration of Seaports:
ICT, Infrastructures and Services

Futuremed is dedicated to enhancing the competitiveness
of port-hinterlond systems of the Med Area by addressing
three strategic sectors: freight, passenger and tourist traffics

Cartel Jornada “Futuremed Intermediate Conference

Valencia, 27 marzo 2014

Cofinanced by U Exopsan Unisn
T duropann Transpon hetwess (TERT)

b beemos
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Mid Term Conference
30 -31 October 2014
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Cartel Jornada “B2MoS Mid-Term Conference “

Valencia, 30-31 octubre 2014
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6.1. INTRODUCCION

Con el mismo objetivo de divulgar los resultados de las
investigaciones llevadas a cabo en la Fundacion
Valenciaport, los miembros de las distintas areas han
participado en numerosos congresos, reuniones
cientificas, foros, etc. presentando ponencias y también
han publicado libros, capitulos de libros y articulos de
investigacion en tematica logistico-portuaria.

A continuacion se citan las resefas de lo publicado
durante este periodo de actividad:

6.2.LISTADO

“Innovation in Ports Security through Cooperation
Projects. Techniques for risk assessment”.

En SSMDE: Secure and Sustainable maritime digital
environment. Number 202. Track: SS51.

Company, Rafael; Incertis, David. (Junio 2014).

“Evaluating efficiency of international container
shipping lines: A bootstrap DEA approach”.

EnMaritime Economics & Logistics, 16(1)(DOI: 10.1057/
mel.2013.21)

Gutiérrez, Ester; Lozano, Sebastian; Furio, Salvador
(Marzo, 2014).

“Optimization of Empty Container Movements Using
Street-Turn: Application to Valencia Hinterland”.

En Computers and Industrial Engineering, 60. Paginas
909-917/.

Furio, Salvador; Andrés, Carlos; Adenso-D{az, Belarmino;
Lozano, Sebastian (Diciembre 2013).

“GREENCRANES: Testing the Way to Real Sustainability
inPorts”.

EnPort Technology International. Paginas /9-81.
Giménez, José Andrés (Noviembre 2013).

“Bicriteria Optimization Model for Locating Maritime
Container Depots: Application to Port of Valencia”.

En Networks and Spatial Economics, Paginas 1-18 (ISSN
1572-9427)

Palacio, Antonio; Adenso-Diaz, Belarmino; Lozano,
Sebastian; Furid, Salvador (Septiembre 2013).

“Laaduanaanteelretodelafacilitacionylaseguridad en
el transporte maritimo internacional”.

En V Congreso Internacional de Transporte: La nueva
ordenacion del mercado de transporte. Castelldn
(Espana). Ed: Marcial Pons. Ediciones jur(dicas y sociales.

- FUNDACION VALENCIAPORT I

valencia

S.A. Paginas 84/-863. 1SBN 9/8-84-15664-/6-5. Madrid
(Espana). Garcia-Lujan Lépez, Jests; Iborra Gémez, Sonia
(2013).

“La externalizaciéon de la logistica en una economia
globalizada. Anélisis de los 3PL en la Comunidad
Valenciana”

ISBN: 9/8-84-940351-4-2

Coca, Pedro(2013)

“Tendencias TIC en puertos”

ISBN: 9/8-84-940351-3-5

Llop, Miguel; Escamilla, M? Luisa; Furi¢, Salvador; Galdon,
Manuel; Garcia, Leandro; Garcia-Lujan, Jesus; Lara, Jorge
Miguel; Navarro, Carolina (2013)

“Valencia Cruise Terminal, Spain”.

En COST Action TU 1001. Athena Roumboutsos, Sheisa
Farrell, Champika Lasanthi Liyanage, Rosério Macario
(Editores) Public Private Partnerships in Transport:
Trends and Theory P3T3. Discussion Papers. Part Il Case
Studies. Volume: Part Il Case Studies, ISBN 9/78-88-
9/781-61-5.P3aginas 141-153.

JuanMartinez, Carmen; Pérez Garcia, Eva (2013).

“Port Community Systems in Maritime and Rail Transport
Integration: The Case of Valencia, Spain. Dry ports: a
global perspective: challenges and developments in
serving hinterlands”.

En Rickard Berqvist, Gordon Wilmsmeler, vy Kevin
Cullinane (Editores). Dry ports: a global perspective:
challenges and developments in serving hinterlands.
Paginas 49-65. 1SBN 9/8-1-4094-44.4-4

Furid Prufonosa, Salvador (2013).



PUBLICACIONES Y PRESENCIA EN FOROS Y ENCUENTROS

“ICTs for Integrated Port-Hinterland Intermodal
Corridors. Improving the Port-Hinterland Interface in
the Mediterranean ICT Supply Chain Management”.
18 Panhellenic Logistics Conference. Tesalonica
(Grecia)

Furid, Salvador (Noviembre 2014)

“Overview of PCS Projects. Future Chanllenges and
Opportunities for Port Community Systems”.

IPCSA ResearchMeeting. Le Havre (Francia)

Furid, Salvador (Noviembre 2014)

“Las Comunidades de Préctica como Herramientas
para la Capacitacion Permanente”.

| Encuentro de Responsables de Capacitacion de
Entidades de Integraciony Comercio de América L atina.
Miami (Florida)

Furio, Salvador; Cornejo, Rafael; Feliz, Jovanny; Libby,
Margarita (Noviembre 2014)

“Presentacion de proyectos de eficiencia energética
liderados por la Fundacion Valenciaport:
GREENCRANES y SEATERMINALS”".

GREENPORT Congress. Barcelona (Espana)

Giménez, José Andrés (Octubre 2014)

“Presentacidon de casos de éxito en la utilizacion de
maquinaria portuaria propulsada con gas natural
licuado (GNL)".

Jornada “Transparte Maritimo, Energia y Medio
Ambiente” organizada por la Fundacion Gas Natural
Fenosa. Palma de Mallorca (Espana)

Giménez, José Andrés (Octubre 2014)

“Apoyos para la promocion de la responsabilidad
social. Oportunidades. Propuestas de Futuro.”.

Il Jornada de Impulso de laResponsabilidad Social enla
Comunidad Portuaria. Fundacion Valenciaport vy
Autoridad Portuaria de Valencia. Valencia (Espana)
Blaya Herndndez, Pilar (Octubre 2014)

“MEDNET pilot actions: facilitating trade and sea
transport in the Mediterranean”.

Conferencia: Towards facilitated Trade and Sea
Transport in the Mediterranean. St Julians (Malta)

Llop, Miguel; Sdez, Lorena (Octubre 2014)

“Sea-Terminals Project, Smart, Energy-Efficient and
Adaptive Terminals”.

Congreso Internacional: New Technologies in Energy
Engineering and Environmental Protection. Opatija-
Rijeka (Croacia)

Company, Rafael (Octubre 2014)

“Greenberth project: overview, goals and obtained
results”.

Congreso Internacional: New Technologies in Energy
Engineering and Environmental Protection. Opatija-
Rijeka (Croacia)

Company, Rafael (Octubre 2014)

“Facilitation measures towards the competitiveness
of Mediterranean ports - MEDNET Prototypes”.
Conferencia: Ports Hinterland connections and customs
procedures: The Case of European Union Project
MEDNET. Ginebra (Suiza)

Llop, Miguel (Septiembre 2014)

“Bonnes Pratiques en Gestion Portuaire”.

Port Finance Conference Morocca. Casablanca
(Marruecos)

Ernoux, Vincent (Septiembre 2014)

“Synergy and cooperation in the Adriatic Sea through
the EU projects: The MEDNET and B2MoS Projects”.
Conferencia: Adriatic Motorways of the Sea Master
Plan. Roma (Italia)

Deehan, Sean (Julio 2014)

“B2MoS: From the Group Up”.

Intelligent Exchange - Data Exchange for Smooth
Maritime and Logistics Processes. The annual
conference of the European Port Community Systems
Association. Civitavecchia, Puerto de Roma (Italia)
Pérez, Eva (Junio 2014)

“A Multi-Disciplinary Approach for Excellence in
Innovation. Challenges facing European Ports:
Experiences and Solutions Adopted in the Port of
Valencia”.

Technological Innovation in Ports and Terminals.
International Masterclass. Fleming Europe Events.
Livorno (Italia)

Pérez, Eva (Junio 2014)

“Automatizacion en terminales portuarias de
contenedores”.

XI Congreso de Ingenieria del Transporte (CIT 2014).
Santander (Espana)

Martin, Ana M? Monfort, Arturo; Sapina, Rafael;
Monterde, Noem(; Calduch, David (Junio 2014)

“Aplicacion de la simulacién en la planificacién y
explotacion de terminales portuarias de
contenedores”.

XI Congreso de Ingenieria del Transporte (CIT 2014).
Santander (Espana)

Yarza, Ihaki; Sapina, Rafael; Martin, Ana M?; Monfort,
Arturo; Monterde, Noem(; Calduch, David (Junio 2014)
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“Port competitiveness and attractiveness: The MEDNET
Project”.

SITL Conference. Paris (Francia)

Llop, Miguel (Abril 2014)

“E-Maritime for Port Operations”.
Designing RDI Strategy Workshops. Bruselas (Bélgica)
Furid, Salvador (Marzo 2014)

“La experiencia en la promocidn de la responsabilidad
social en Valenciaport”.

Conferencia de arranque en la implantacion. Autoridad
Portuaria de Alicante. Alicante (Spain)

Blaya, Pilar (Diciembre 2013)

“From MOS4MOS to B2M0S”.
Maritime Single Window Summit. Lisboa (Portugal)
Pérez, Eva (Noviembre 2013)

“Transport Partnerships as Public-Private Joint
Ventures: The Case of Motorways of the Sea”.

Congreso: Global Challenges in PPP. Amberes (Bélgica)
Juan, Carmen; Olmos, Fernando; Pérez, Eva (Noviembre
2013)

“Logisticay Transporte Intermodal”.

Corporacién Andina de Fomento (CAF) Visita de Estudio.
Valencia (Espana)

Furid, Salvador (Octubre 2013)

“GREENCRANES Project: a TEN-T Successful Story”.
TEN-T Innovation and New Technaologies Conference:
Seizing New Opportunities in All Modes of Transport.
TEN-T Days 2013. Tallinn (Estonia)

Giménez, José Andrés (Octubre 2013)

“From MOS4MOS to B2M0S".
TEN-T Days. Helsinki (Finlandia)
Pérez, Eva(Octubre 2013)

“From MOS4MOS to B2M0S".
TEN-T Days. Tallinn (Estonia)
Pérez, Eva(Octubre 2013)

“GREEN Technologies and Eco-Efficient Alternatives for
CRANES and Operations at Port Container Terminals
(Greencranes Project)™”.

2013 China Ports And Shipping Development Forum.
Shanghai (China)

Ferrus, Gabriel (Octubre 2013)

“Promocidn de la Implantacion de la Responsabilidad
Social en Valenciaport.Proyecto APORTEM”.

Il Jornada de Impulso de la responsabilidad social en la
Comunidad Portuaria. Fundacion Valenciaport vy
Autoridad Portuaria de Valencia. Valencia (Espana)
Blaya, Pilar (Septiembre 2013)

- FUNDACION VALENCIAPORT I
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“Responsabilidad Social y Tercer Sector. Una
cooperacion necesaria.LaExperienciade la Fundacidn
Valenciaport”.

Universidad Politécnica de Valencia. Valencia (Espana)
Blaya Herndndez, Pilar (Septiembre 2013)

“Greencranes: Testing the way to real sustainability in
ports””.

4th NGVA Europe International Show & Workshops.
Goteborg (Sweden)

Ferrds, Gabriel (Junio 2013)

“Experiencias piloto sobre eficiencia energética en
terminales portuarias de contenedores”.

XIl Jornadas Espanolas de Ingenier{a de Costas vy
Puertos. Cartagena (Espana)

Sapina, Rafael; Martin, AnaM?; Monfort, Arturo; Calduch,
David; Monterde, Noem(; Vieira, Paula (Mayo 2013)

“Herramientas de simulacién en terminales portuarias
de contenedores”.

XIl Jornadas Espanolas de Ingenier{a de Costas vy
Puertos. Cartagena (Espana)

Sapina, Rafael; Yarza, Inaki; Marti{n, Ana M?; Monfort,
Arturo; Monterde, Noem( (Mayo 2013)

“Innovaciones tecnoldgicas y de gestion enterminales
portuarias de contenedores: Una clasificacién”.

Xl Jornadas Espanolas de Ingenier{a de Costas vy
Puertos. Cartagena (Espana)

Maonfort, Arturo; Monterde, Noem(; Martin, Ana M?,
Calduch, David; Sapina, Rafael; Vieira, Paula (Mayo 2013)

“Mapping of Port Container Terminals Energy
Profiles”.

VI Port Innovation Congress and GREENCRANES
Intermediate InfoDay. Chairman of the GREENCRANES
Prototypes and Pilot Plans Session. Valencia (Espana)
Giménez, José Andrés (Mayo 2013)

“Maritime-Rail Integration. Intermodality and
Logistics Platforms”.

EU Twinning Project-Ukraine. Valencia (Espania)

Furid, Salvador (Abril 2013)

“La importancia de la capacitacion de los
profesionales.La experiencia en Valenciaport”.

lll Jornada Catedra Nebrija Santander en RSC.
‘Universidades responsables con la empresa, empresas
responsables con la Universidad” Universidad de
Nebrija. Madrid (Espana)

Blaya, Pilar (Marzo 2013)
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“Experienciade laFundacion Valenciaport enel disefiode Seminario Hermisférico sobre politicas publicas vy
instrumentos de reconocimiento para la generacion de visibilidad de las mujeres en el sector portuario en las
valor: construccion de bases para el reconocimiento al Américas CIP-OEA. Santo Domingo (Republica
trabajo portuario de lamujer“La Mujer Portuariadel Aiio” Dominicana)

y el diseno de un observatorio”. Mufioz, Andrea (Marzo 2013)
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7.1. ANTECEDENTES IPEC-FORMACION

FORMACION

El Area de Formacién de la Fundacién Valenciaport
denominada “IPEC-FORMACION” se constituye como el
Centro Formativo de Excelencia al servicio de la
Comunidad Logistico-Portuaria.

IPEC-Formacidn, como departamento de la Fundacion
Valenciaport, se constituye, al igual que ésta, en abril de
2004. No obstante su programa de actividades no
arranca de cero, sino que recaoge el acervo vy la
experiencia acumulada por el IPEC, antiguo
departamento de formacion de la Autoridad Portuaria de
Valencia, que desde su constitucion, en el afo 1992,
ven(a desarrollando actividades formativas dirigidas al
sector portuario.

Fue en 1992 cuando la Autoridad Portuaria de Valencia,
junto con la Universidad Pontificia Comillas de Madrid,
cred el Master en Gestion Portuaria y Transporte
Intermodal (MGPT), los Cursos de Especialista en
Transporte Maritimo, Terrestre, Intermodal y Gestion
de Puertos, y los Cursos de Perfeccionamiento
Directivo, programas que se han consolidado como la
oferta de formacién en espafol, especializada en
puertosy transportes, de mayor prestigio internacional,
teniendo una amplia repercusion entre los
profesionales y jovenes postgraduados, no sdlo de
Espana, sino también de otras regiones europeas y de
palses de América Latina.

Hoy, mas de 22 afos después, la Fundacion Valenciaport
lidera la formacion en el sector a través de una oferta
completa e integral de productos formativos.

e 2004

FUNDACIOMN \.".-!-lENI:'I.Il.PC'iT
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7.2.L0S PILARES DE LA FORMACION
Y LOS HITOS CONSEGUIDOS
EN EL PERIODO 2013-2014

El departamento de formacidon de la Fundacion
Valenciaport, esta orientado hacla:

LA INNOVACION - LA CALIDAD -
LA MEJORA CONTINUA

La Innovacién entendida como fuente de crecimiento y
factor determinante para lograr ventajas competitivas,
as{ como generadora del proceso de aprendizaje y de
creacion de conocimiento en la organizacion.

La Calidad como la expresion de nuestro compromiso
por satisfacer los requerimientos y expectativas de
nuestros clientes, y para ello garantizamos impulsar
una cultura de calidad basada en los principios de
honestidad, liderazgo vy desarrollo de los recursos
humanos.

La mejora continua en todos los niveles, y especialmente
de las personas, potenciando su formacion y su
participacion en el entorno.

Todo ello bajo el “paraguas” de Valenciaport, como marca
vinculada a la Autoridad Portuaria de Valencia, y con una
fuerte orientacion hacia la Comunidad Portuaria, tanto
nacional como internacional.

Valenciaport

Orientacion

ala

Comunidad
Portuaria

F U

Walenciaport

4

™

ACION
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Los hitos a destacar del periodo 2013-2014 por su
novedad y estimulo de la innovacidn, por el esfuerzo de
internacionalizacidon que supone para la imagen de
marca de Valenciaport, por su prestigio, repercusion
academica vy alcance en la sociedad, tanto en el ambito
nacional e internacional, son:

En lalinea de postgrado destaca:

» £l arranque del Master en Gestidn Portuaria y
Transporte Intermodal en Colombia, en el marco
delconveniodecolaboracioncon ASOPORTUARIA
(Asociacion de los puertos del Atlantico)
desarrolladobajolamodalidadmixtab0%on-line
y40%presencialentreBarranquillay Valencia.

* El alto porcentaje de insercion laboral de los
alumnos Master, en el sector a través de las
practicasenempresas (ediciones 212222y 23%de
Valencia) loqueesunindicador derecuperaciony
decohesionconnuestracomunidadportuaria.

En lalinea de reciclaje empresarial destaca:

* Elincremento de los programas de formacién “In
Company” con el diseno de formacion a la carta
paralasempresasdelsectorlogisticoportuario.

* Larenovacidnde los programas de inglés gene-
ral, business, técnico y para directivos de las
empresas del sector, con un nuevo socio
estratégicoyconunametodologiainnovadoraque
hapermitidoincrementarelndmerodealumnas.

En la linea de cooperacién internacional destaca:

* La apertura de una nueva linea de trabajo con
Africa, concretamente con Guinea Ecuatarial y
Angola, entemas de gestionportuaria, gestionde
terminalesyformaciondeestibadores.

* Lafirmade acuerdos de colaboracion para desa-
rrollarformacionenPanama,Ecuador, Perd, México,
ChileyColombiadurantelosdos préximos anos.

En la linea de colaboraciones externas destaca:

* Laorganizacion de mas de 20 foros, seminariosy
encuentros, con asistencia de mas de 500
personas, en colaboracion con distintas
entidades, empresas, colegiosprofesionales, etc.

* Los encuentros log(sticos portuarios en los que
destacadas personalidades de nuestro sector
comparten sus experiencias con la Asociacion
de antiguos alumnos de la Fundacion
Valenciaport (AAAIPEC).

- FUNDACION VALENCIAPORT I ; Valenciaport

En la linea del apoyo al empleo, y a los jovenes destaca:
* El programa de becas

* Losencuentros conreclutadoresy entrevistas de
trabajo en el fora de cruceros

* Las practicas en empresas

* Labolsadeempleo

En el ambito de la gestidn destaca:

* Larenovaciony mantenimiento, ano tras ano, de
la Certificacién 1SO 9001:2008 por L/oyd’s
Register Quality Assurance. El Sistema de
Gestion de la Calidad es aplicable al “Disenfo,
imparticion y gestion de formacion propia no
regladay subvencionada de acuerdo a exigencias
y disenos de entes publicos y privados en las
areas de: gestion y direccion de empresas,
comercio exterior, transporte mar{timo, terrestre
y aéreo, logisticay gestion de puertos. Y diseno
de acuerdo a exigencias de gestion por
competencias para autoridades portuarias’

oy

v

UKAS

MANAGEMENT
SYSTEMS

0o

* |La consalidacion de la plataforma online “AULA
VIRTUAL” como soporte de los cursos on-line, a
la vez que da cobertura pedagogica a todos los
cursos presenciales.

Aula Virtual

* Eldesarrollo de nuevos materiales pedagadgicos
unicos y genuinos en materia de aduanas,
comercio, log(stica, puertos y transportes
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» £l refuerzo del NMefworking colaborativo de
antiguos alumnos y profesores a través de la
redes sociales:

- Facebook
- LinkedIn

* Ellogrode unamayor implicaciény participacion
de la Comunidad Portuaria nacional con la
Fundacion Valenciaport através de la adhesion al
Convenio de Agrupacion de Empresas de la
Fundacidn Tripartita, por el cual la Fundacion
Valenciaport, como entidad organizadora de
formacion banificada, tramita gratuitamente las
bonificaciones que otorga laFundacion Tripartita,
organizandose las acciones farmativas en el
ambito de la empresa de forma planificada en
base asu crédito formativo.

Fundacion Tripartita
PARA LA FORMACION EN EL EMPLED

7.3.LINEAS DE ACTUACION

Para la Fundacion Valenciaport, la Formacion es una de
sus principales areas de actividad, a la que dedica
grandes esfuerzos encaminados a contribuir a la
permanente mejora de la capacitacion de los
profesionales que desarrollan, o que quieren desarrollar,
su actividad en el ambito logistico-portuario,
fomentando la modificacion de sus actitudes hacia la
mavyor informacion, la innovacion y el cambio que, en
cada momento, vaya marcando la progresiva
internacionalizacion de la econom(a.

Con este objetivo, IPEC-Formacién promueve, dirige y
desarrolla, programas de formacion especializada en
direccion de empresas, puertos, comercio exterior,
log(stica y transporte, constituyendo sus principales
lineas de actuacion:

FORMACION
POSTGRADO

FORMACION
INCOMPANY

FORMACION
ON-LINE —

IPEC

RECICLAJE
EMPRESARIAL

SEMINARIOS
— Y FOROS

FORMACION

PROYECTOS
FORMATIVOS

COOPERACION
EDUCATIVA ¥
DE EMPLEO
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MODALIDAD
Los programasy cursos son impartidos bajo la modalidad:

Presencial, tanto en las instalaciones de la Fundacion
Valenciaport, como en las instalaciones del cliente,
disendndole una oferta de formacion /n Company acorde
a sus necesidades.

Y en la modalidad On-line, donde la Fundacidn
Valenciaport ha crecido gracias a la implantacion de |a
Plataforma “Aula Virtual’

ALUMNADO

Asimismo estos programas se imparten tanto en
territorio nacional como en otros paises, principalmente
de habla hispanay se disefan sus cantenidos teniendo
en cuenta el publico objetivo al que se dirigen: directivos,
mandos intermedios y puestos operativos.

Elalumnado esta compuesto por:

* Profesionales en activo mayoritariamente de
empresas privadas de la Comunidad Portuariay
de Autoridades Portuarias, que buscan ennuestra
formacion:

- El reciclaje formativo y la oportunidad de
adquirirnuevos conocimientos

- Elcontraste de cocimientos propios conotros
profesionales

- Forjarseunaamplituddemiras

- Facilitarnuevavisiéndelnegocio,ayudandoal
cambio cultural

Jovenes postgraduados y desempleados
provenientes de carreras técnicas en su mayoria.
A quienes nuestra formacion les aporta:

- Nuevosconocimientos

- Acercamiento de la realidad y la practica
empresarial

- Reforzarlascualificacionespersonales

- Facilitarlainserciénenelmundolaboral

La procedencia del alumnado, tras /2 afios de
trayectoria, pone de manifiesto la diversidad e
integracion de todos los perfiles profesionales vy
academicos de un sector en continua evolucion.

El alumnado nacional procede en su mayor{a de carreras
técnicas, si bien tienen representacion todas las
titulaciones universitarias (Ingenier{as, Derecho,
Fcondmicas, Filologia, ADE, etc.). Provienen
mayoritariamente de las comunidades de Valencia,
Madrid, Asturias, Cataluna, Andalucia y Pais Vasco,
alcanzando practicamente todo el territorio nacional.

FUNDACION
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El alumnado extranjero procede principalmente de
Panama, Colombia, Méxica y Pert, gracias a los cursos on-
lineyalaformacionpresencial de postgrado que serealiza
tanto en Valencia, como en los respectivos palfses de
América Latina donde se ha impartido formacion. Sélo en
las Ultimas dos promociones del ProgramaMaster y Cursos
de Especialista, el 3/% del alumnado era extranjero.

Procedencia de los alumnos en Postgrado 1992-2014

M Espafia

M Otros Paises

Procedencia de alumnos en Postgrado extranjeros
(1992-2014)
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El claustro esta formado por mas de 250 profesionales
provenientes del mundo universitario, de la empresa
privada, vinculada tanto a la Comunidad Portuaria como
a otros sectores, de la Administracion, Instituciones,
Fundaciones y Autoridades Portuarias.

B Empresas Privadas y
Consultores

B Profesionales
Comunidad Portuaria
(transitarios,
consignatarios etc)

" Universidades (UV,
URV, Jaume |, ete)

B jnshitucionas y
Fundarinnes( Camara
5, 1CO, ICEX..etc)

B autoridades
Partuarias y otras
administraciones
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7.3.1. Formacion Universitaria de Postgrado

En colaboracién con ICADE Business School, laFundacidn
Valenciaport gestiona, en nombre de la Autoridad
Portuaria de Valencia (Espana), un ambicioso programa
de Formacion Universitaria de Postgrado en gestion de
empresas, logistica, puertos vy transportes, dirigido a
directivos y recien graduados. Dicho programa se
imparte desde 1997 v consta de los siguientes cursos:

Master en Gestion Portuaria y Transporte Intermodal.

Valencia (XXl y XXl edicidon)

Master en Gestion Portuaria y Transporte Intermodal.

Colombia
Cursos de Especialista (XX y XXl edicion):

* Transporte Terrestre

* Transporte Mar{timo

* Transporte Intermodal

* GestionPortuaria
Durante el periodo 2013-2014 se han impartido 1.636
horas lectivas de Formacion Universitaria de Postgrado
y se ha formado a 133 alumnos.
Destaca un porcentaje similar en los 3 perfiles
profesionales de estudiantes que acceden a los cursos

de postgrado:

* 29% son recién licenciados de diversas
licenciaturas

* 38% son profesionales del sector log{stico-
portuario en activo

* 33% son desempleados provenientes de otras
sectores, normalmente con una mediade 10 anos
de experiencia laboral que buscan un reciclaje
profesional y poder desarrollar unanueva carrera
profesional en el sector log(stico-portuario.

Perfiles por situacién laboral:

" Empleados
¥ Desempleados

= Recién licenciados

Las titulaciones en los programas de postgrados son
diversas, no abstante podr(an agruparse en 3disciplinas,
las ingenieras, las jur(dicas y las de econom{ay empresas.

Por titulacion universitaria

" Ingenicrias (Caminos,
Industriales y Obras
puiblicas)

= Licenciatura en Derecho

¥ Licenciatura y

Diplomatura en
13% Economiay Empresa
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Foto de los alumnos de la XXIl edicién del Méster en Gestién Portuaria y Transporte Intermodal

Mads para el sector. La evolucion...

Nohay duda de que los Programas de Formacion Universitaria
fueron la semilla de lo que hoy es IPEC-Formacion, pero la
experienciaacumuladay, sobre todo, larespuestadel sector,
han hecho que en los Ultimos anos se trabaje con la
predisposicion de sacar al mercado un Programa de
Formacidon Empresarial compuesto por cursos de corta
duracion, orientados alaformacionprofesional de directivos,
mandos intermedios y personal de operaciones de las
empresas que operanenlospuertosy sucomunidad log(stica.
Elfines el de facilitar el reciclaje profesional y el acceso al
empleo del personal que trabajaenellas, as( como potenciar
la creacion de una cantera de nuevos profesionales que
puedan cubrir las necesidades futuras del sector.

Con este abjetivo, se han formado durante los afos 2013
y 2014 un total de 956 alumnos y se han realizado un
total de 1.324 horas de Formacion de Reciclaje
Empresarial estructuradas en:

* 3 ediciones del Curso de Procedimientos
Aduaneros en la Actividad del Consignatario

» 2 ediciones del Curso homologado por la
Direccion General de la Marina Mercante “Nivel
operativo basico de prevenciony lucha contra la
contaminacion en las operaciones de carga,
descarga y manipulacion de hidrocarburos en el
ambito maritimoy portuario”

* Taller practico de Incoterms

e 2 ediciones del Curso de Tramitacion de
Mercancias Peligrosas

* Taller de Negaciacion del Operador Log(sticao

* Cursosobre Areas Exentas y Operador Econémico
Autorizado

* Cursos de idiomas para la comunidad portuaria:
Inglés (diferentes niveles).

 Cursodelnglés especifico para Cruceros

* Cursoon-line Log(stica del Contenedor

* Cursos on-line de idiomas

* 2 Cursos on-line de ofimatica

» 2 ediciones del curso on-line Capacitacion del
Operador del Transporte Terrestre por
Carretera

e Cursoon-line Taller Practico de Incoterms

e Curso on-line Documentaciéon del Comercio
Internacional

* Curso on-line Gestion Eficaz del Transporte
Mari{timo

e Curso on-line Servicios Portuarios

* Cursoon-line Costes del Operador Log(stico
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La Férmula: el Grupo Aula Portuaria
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El Grupo Aula Portuaria es un grupo estable de trabajo
compuesto por profesionales y asociaciones del sector,
cuyo objetivo es identificar las necesidades formativas de
los profesionales log(stico-partuarios, elaborando nuevos
materiales pedagogicos que sirvan de base para la
imparticion de cursos y otras actividades similares, tales
como seminarios, conferencias y publicaciones, todo ello
para aunar los esfuerzos y dar una imagen integradora de
la comunidad portuaria, dando una respuesta al mercado
conuna oferta formativa consensuada.

Este grupo, esta compuesto por los siguientes
integrantes:

* Asociacidén Naviera Valenciana (ANV)

* Asociacion de Transitarios, Expedidores
Internacionales y Asimilados de Valencia (ATEIA
Valencia)

» Montepi(o del Colectivo Portuario de Valencia

» Marca de Garant(a del Puerto de Valencia

» Colegio Oficial de Agentes de Aduanas de
Valencia (COACAV)

* Asociacion Espanola de Depdsitos Reparadores
de Contenedores (ARCE)

* Sociedad Estatal de Estiba y Desestiba del
Puerto de Valencia, (SAGEP)

* Asociacionde Empresasde Log(sticay Transporte
de Contenedores (ELTC)

¢ Amarradores del Puerto de Valencia
* Autoridad Portuaria de Valencia (APV)
través del

* Fundacion Valenciaport a
departamento IPEC- Formacion

En 2004 IPEC-Formacién, junto con la Autoridad
Portuariade Valenciay laFundacion Centro de Educacion
a Distancia para el Desarrollo Econdmico vy Tecnoldgico
(CEDDET), y con la colaboracién del Organismo Publico
Puertos del Estado de Espania (OPPE), puso en marchaun
proyecto de Formacidn on-line para profesionales
iberoamericanos. Gracias a este proyecto faormativo se
ofertan en la actualidad el Curso de Planificacién y
Gestion Portuaria y el Curso Gestion Portuaria en el
Comercio Internacional. Dos programas, desarrollados
por internet, que ya han alcanzado su X y VI edicion
respectivamente y que ofrecen, a su finalizacion, diez
becas a los alumnos mas destacados para asistir en
Valencia al “Seminario Portuario” Una combinacion
exquisita de formacion on-liney formacidn presencial.

En Octubre de 200/ se crea la Red de Expertos
Iberoamericanos (REI) en Gestidn Portuaria, con el
objetivo de crear un espacio virtual de contenido vy
experiencias entre los antiguos alumnos de los
programas on-line y el profesorado. Esta plataforma,
que cuenta ya con 338 miembras, se conforma como un
espacio dinamico que se ha ido dotando de diferentes
actividades: foros de debate sobre temas de actualidad,
cursos cortos de actualizacion, una revista digital
semestral, un boletin de novedades, y que garantiza una
actitud hacia la colaboracidn y el intercambio de
experiencias y opiniones entre profesionales del sector
log(stico-portuario.

Durante el periodo 2013 - 2014, destacan las siguientes
actividades:

CURSOS Y TALLERES

Su abjetivo es mejorar la formacidn continua de los
antiguos alumnos y miembros de laRed de Expertos.

* Planificaciény Gestion Portuaria (X edicién)

e Gestion Portuaria en el Comercio Internacional
(Vledicidn)
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FOROS

Espacios virtuales que se utilizan como un escenario de
intercambio donde se dan cita expertos o interesados,
para compartir experiencias y debatir sobre distintas
tematicas.

e La Distribucidn Fisica Internacional en el
Transporte Mar(timo

* Tratados de Libre Comercio y su impacto en las
Operaciones Portuarias

e Puertos Hub -
Implementacion

Condiciones para su

El Marketing Portuario como Modelo de Gestion
para la Optimizacion de las Operaciones
Portuarias - Como Elaborar un Plan de Marketing
Portuario

* Uso del Transporte Ferroviario como lerrestre
Alternativo al Automotor con los Puertos

"F UNDACION
Valenciaport

Durante los anos 2013y 2014 se han formado un total
de 117 alumnos vy se han realizado un total de 372
horas de Formacidon on-line para técnicos
(beroamericanos.

GRUPOS DE TRABAJO PERMANENTES
Es un recurso de la REI que permite agrupar a ciertas
persanas con el fin de trabajar bajo un objetivao comuiny
sobre una tematica concreta.

* Estadisticas e indicadores Portuarios

» Normativa portuaria

* Disenoy ejecucion de Planes de Marketing

REVISTA DIGITAL

Edicion de 2 Revistas Digitales REI de caracter
semestral con articulos de opinidn, conclusiones de
los foros, publicaciones y convocatorias de
seminarios.
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Miembros de la REl en Gestidn Portuaria

Nicaragua - 2
Rep. Dominicana - 2
Bolivia _ 3
Cuba NN 3
Honduras - 4
Paraguay [ 4
Guatemala _ 2
Brasil _ 8
Uruguay — 10
Chile NG 10
Venezuela _ 12
Costa Rica _ 13
Panama I 15
Ecuador [T 19
Colombia I 19
El salvador _ 20

México I 23

Argentina |

] 27

Esparia | <o
peru | -

o 10 20 0 40 50 G0
BPeru B Espana O Argentina B México B El Salvador
B Colombia B Ecuador B panama B Costa Rica B Venezuela
B Chile B Uruguay M Brasil B Guatemala O Paraguay
B Honduras B Cuba B Bolivia B Rep. Dominicana M Nicaragua

7.3.4.Formacion In Company para el Claster
Diseno de programas especificos para empresas, tanto
nacionales coma extranjeras, publicas y privadas, a partir
de una definicidn de sus necesidades.
Durante el periodo 2013-2014 se han impartido 1.561
horas lectivas de Formacion /7 Company para el clister
y se ha formado a 392 alumnos.
Los ejemplos mas recientes:

* Programas de inglés

* Curso de GestionPortuaria

* Curso de Formacion Estibadores

* Taller de Fletamentos Tramp

* Cursode Navegabilidad en Buque y Planificacion
de Operaciones en Terminales de Contenedores

* Procedimientos Aduaneros en la Actividad del
Consignatario

* LasClaveslog(sticasenelComerciolnternacional

1.8

* Preparacion para la Certificacion en Operador
Econdmico Autorizado (OEA)

* Curso de Mercanc{as Peligrosas

 Curso on-line de Gestion Eficaz del Transporte
Mar{timo (dos ediciones)

* Curso on-line Taller Préctico de Incoterms (dos
ediciones)

7.3.5. Seminarios y foros

Tambiéen IPEC-Formacion tiene la misidn de servir de
plataforma y foro especializado donde los agentes
portuarios comparten opiniones, debaten posiciones y
sensibilizan al entorno para futuras actuaciones. Para
ello organiza seminarios y jornadas especializadas en
tematica log(stico-portuaria contando con los mejores
profesionales.

Durante el periodo 2013-2014 se han formado un total
de 1.073 alumnos y se han realizado un total de 123
horas de Formacion en los seminarios y jornadas.

Algunos ejemplos se muestran en el apartado Seminarios
y Jornadas de esta memoria (ver pagina 108).
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7.3.6. Materiales pedagdgicos

Desarrollo de nuevos materiales pedagodgicos,
adaptados tecnologicamente a las modalidades de
docenciarequeridas, sobre los temas en que se anticipe
una mayor necesidad formativa en el sector log(stico-
portuario y con el objetivo de servir de base para los
cursos de formacion que oferta, muchos de los cuales
son ademas editados por la Fundacion para su ventay
consulta en el Centro de Documentacion.

En linea con el desarrollo de la plataforma “Aula Virtual”
se han preparado nuevos materiales pedagogicos para
ser impartidos en modalidad on-line:

Documentos del comercio internacional

Taller practico de Incoterms

Gestion eficaz del transporte maritimo

Costes del Operador Log(stico

Herramientas para la gestion

Diseno de canales de navegacion maritimos vy fluviales

Relacién puerto ciudad

©® N O U A W N e

Tratados de libre comercio

9. Areas exentas y OEA

10.Construccion naval

11.Pol{tica mar(timay transporte maritimo

12 Derecho internacional, contratos y seguros
13.Logisticade lacarga aérea

14 Hidraulica fluvial en r{os navegables
15.Responsabilidad Social Corporativa

16.Taller de innovacion de procesos Puerto Barranquilla

7.3.7. Cooperacion Internacional Educativa

Ladimensioninternacional de la Fundacion Valenciaport
ha centrado en América Latina [a mayor parte del
esfuerzoy dedicacidnalolargo de los anos transcurridos
desde sucreacion, enabril de 2004, como instrumento al
serviciodel Puertode Valenciay de la internacionalizacion
de lacomunidad logistico portuaria espanola, articulados
enesquemas de cooperaciony actuando comoreferente
institucional de apoyo a los mismos.

No obstante, durante 2013 se comenz¢ a trabajar en
Africa, concretamente con Guinea Ecuatorial, formando
a gestores de terminales y estibadores, lo que supuso

FUNDACION
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un reto para la Fundacion Valenciaport, logrando
resultados notables, ya que los programas del 2013 se
han repetido en 2014 vy siguen su desarrollo para los
proximos anos.

La experiencia de IPEC-Farmacién en el disefio vy
ejecucion de programas de formacién, se
internacionaliza a través de la firma de convenios de
colaboracion suscritos con universidades y otras
entidades iberoamericanas, con los sigulentes
objetivos:

* Promover la cooperacion cientificay cultural de
intercambios de especialistas y estudiantes

* Realizar conferencias, seminarios, simposios e
investigaciones cient{ficas conjuntas

» Coordinar semanas educativas y empresariales
como complemento a los estudios

 Ofertar programas de becas y ayudas al estudio
vinculadas a los programas de formacion

* Intercambiar planes, programas, materiales de
estudio, informacion cientifico-técnicay material
audiovisual

.g - H : h
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Durante 2013-2014 se han realizado cursos en:

GUINEA ECUATORIAL (Bata- Malabo y Valencia)

* Cursos de manejo de maquinaria portuaria para
estibadores, donde se han formado mas de 4/
estibadores en:

- Terminal Track
- ReachStacker
- Montacargas

» Curso de gestion portuaria vy explotacion de
terminales (en Batay Malabo)

» Cursode gestionportuaria-programa executive-
(desarrollado en Valencia)
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PERU - LAMBAYEQUE presenciales, impartidas en Colombia y en

Espana (Valencia).

* Proyecto “Servicios de consultor{a para la
elabaracion del Plan Maestro para el terminal
portuario en la Region de Lambayeque” Dentro
del proyecta se disend¢ un programa de 5 cursos

on-line en materia portuaria para 30 alumnos.

ECUADOR- INECO

* Desarrollo, en colaboracidon con INECO, del
seminario sobre disefio de infraestructuras
portuarias para consultores de ingenier{as v
personal del Ministerio de Transportes de Quito,
Ecuador. Se impartieron dos semanas
presenciales en Quito y tres meses de
programacién on-line (julio-noviembre 2014)
para 45 alumnos.

COLOMBIA- ASOPORTUARIA

* Desarrollo de la segunda edicion internacional
del Master en Gestion Portuaria vy Transparte
Intermodal en Colombia (Barranquilla) en el
marco del convenio suscrito con ASOPORTUARIA
(Asociacion de puertos del Atléntico) con 16
alumnos, directivos y gerentes de terminales

Ademas de estos proyectos internacionales anualmente
la Fundacion Valenciaport gestiona el proyecto

portuarias. El 60% del programa se desarrolld denominado:
on-line, siendo el 40% de las clases
VERTEBRACION DE LA COMUNIDAD PORTUARIA ALREDEDOR DE LA FORMACION N

PATROCINADO POR LA AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

OBJETIVO: En el entorno competitivo y cambiante en el que se mueven hoy en dia las empresas, se ha demostrado
que la mejor herramienta de que disponen para ser mas competitivas y afrontar los cambios, es el capital humano.

Las personas son las que marcan la diferenciay, por este motivo, la Autoridad Portuaria de Valencia (APV)

promueve este proyecto anual para lograr el mejor desempefo de los profesionales del sector, tanto nacional
como iberoamericano, a través de programas especi{ficos de formacidn, becas de cooperaciény fomento de la
vertebracién de la Comunidad Portuaria.

El objetivo especifico de estos cursos/seminarios es promover la transferencia del Know How del Puerto de
Valencia en materia portuaria. Las conexiones culturales y sobre todo lingtiisticas, impulsan el acercamiento de
estas regiones creando el escenario perfecto de cooperacidn.

Las actividades de este proyecto se concretan en la ejecucidn de un programa de becas educativas presenciales:

-2BecasconvocadasporlaAPVydirigidasaespanolesparacursarelMésterenGestiénPortuariay Transporte

[ntermodal.

-4BecasconvocadasatravésdelaCIP-OEA(ComisidnInteramericanade Puertos-OrganizaciéndelosEstados
Americanos), dirigidas a profesionales iberoamericanos, para cursar el Master en Gestién Portuaria y

TransporteIntermodal.

- 4 Becas convocadas a través de OPPE (Organismo Publico Puertos del Estado), dirigidas a técnicos

iberoamericanos.

E

* BECAS APV.La Autoridad Portuaria de Valenciay

la Fundacion Valenciaport convocan una beca
para profesionales en activo del sector logistico
portuario espanol que cuenten con un minimo de
tres anos de experiencia en gestion portuaria,
transporte intermodal, y/o comercio
internacional. Durante el periodo comprendido
entre 2013 y 2014 han obtenido la beca
trabajadores de MSC Terminal Valencia y TCV
Stevedoring Company.

BECAS CIP/OEA. | a Comision Interamericana de
Puertos (CIP) de la Organizacion de Estados
Americanos (OEA), junto a la Fundacidén

Valenciaport, convocan dos becas para
profesionales iberoamericanos para cursar el
Master en Gestion Portuaria y Transporte
Intermodal. Desde que enelano 2001 comenzara
este programa de becas con la OEA, por las aulas
de IPEC-Formacion han pasado profesionales
procedentes del Perd, Colombia, México,
Honduras, Republica Dominicana, El Salvador,
Panama y Argentina. Gracias a estas becas se
cumple un doble propésito: por un lado, facilitar
aprofesionales iberoamericanos el conocimiento
mas actual sobre los principios de laplanificacion,
organizaciony direccion empresarial vinculada al
mundo del transporte y los puertas, y por otro,
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propiciar un mayor acercamiento y colaboracion Relacion de Becados CIP- OEA y OPPE (1994-2014)
entre las instituciones implicadas. Durante el
periodo comprendido entre 2013y 2014 alumnos
procedentes de Meéxico, Perd, Nicaragua, vy
Colombia han sido beneficiarios de estas becas.

2]
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* Becas OPPE para técnicos portuarios I
iberoamericanos. Se trata de dos becas anuales
de un mes de estancia en Valencia, con el objeto
de facilitarles el conocimiento de la experiencia
espanola en materia portuaria, en este caso del
Puerto de Valencia, que les permita contrastar
con la actividad que estos técnicos desarrollan
en sus respectivos palses. Estas becas son
convocadas por el Organismo Publico Puertos del
Estado v es la Autoridad Portuaria de Valencia
quién acoge a los candidatos. Durante el periodo
comprendido entre 2013 y 2014 alumnos de
Angola, Guinea Ecuatorial, y Colombia han
disfrutado de estas becas.
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7.4. AAAIPEC

L.a Asociacion de Antiguos Alumnos se fundd en 1998 con
el animo de que sus asociados, antiguos alumnos del
Master v Cursos de Especialista, pudieran seguir en
contacto con el resto de companeros de promocion, con
sus profesores y con alumnos de otras promociones, de
formatal que cada uno de los asociados pudiera mantener
actualizada la formacion adquirida, @ medida que el
sector evolucionara. A cierre del 2014, la Asociacion
cuenta con un centenar de asociados con diferentes
perfiles, desde ingenieras, abogados, economistas,
Licenciados en Administracién y Direccion de Empresas
etc. que desempenan su actividad profesional en las
diferentes empresas que forman parte de la Comunidad
Portuaria (consignatarios, transitarios, operadores
logisticos, administracion publica, estibadores, etc).

Sus objetivos son:

* Mantener vivas las inquietudes de todas
aquellas personas que sienten este periodo
de formacion como una parte positiva de su
vida.

» Fomentar las relaciones humanasy profesionales
entre ungrupo de personas a los que les une este
denominador comun.

* Actualizar la informacion relevante de este
sector tan vivo y dinamico como lo es el del
comercioy el transporte.

* Gestionar posibilidades laborales tanto en
practicas para estudiantes como de bolsa de
trabajo para los que ya han finalizado el periodo
de formacion.

Encuentro logistico con José Luis Alabau

|3/

La actividad de la Asociacion se focaliza en 4 dreas;
profesionales (conferencias/charlas/seminarios), canal
de empleo, ocio/cultura y deporte y un érea trasversal
dedicada a comunicacion.

A continuacion se detallan las principales actividades
realizadasencadaunadeellasenel periodo2013-2014.

Actividades realizadas en el periodo 2013-2014:
Actividades profesionales (conferencia, charlas,
seminarios...):

* Mesa redonda: Ferrocarriles y puertos:
colaborando para crecer

* Jornada debate: Los retos del transitario para la
recuperacion de los tréficos de importacion vy
exportacion en el Puerto de Valencia

* Jornada sobre LinkedIn para fortalecer el
networking en las redes sociales

* Jornada sobre el céntimo sanitario (patrocinada
por Garrigues)

* Visitaal buque de Cruceros MSC Espléndida

* Participacion en el taller de estiba del Master en
Gestion Portuariay Transporte Intermodal.

* 6 encuentros logistico-portuarios: charlas/
coloquio con profesionales del sector de
relevante trayectoria

1. Francisco RocaMonzé. Presidente de Roca Monzo

2. Rafael Aznar. Presidente Autoridad Portuaria de
Valencia

3. Sven Valentin. Director de la Terminal de
Mediterranean Shipping Company

4. Luis San Simon. Socio Fundador del despacho de
abogados San Simon

5. Alejandro Arola. Presidente de Arola
6. Jose Luis Alabau. Director General de TCV

e O

Concurso de Paellas del sector logistico-portuario
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Actividades de Deporte, Ocio y Cultura:

* Competicionde Vela
» Competicién deKarts

* Participacién en los concursos de paellas del
sector

* Cenas deNavidady verano

Comunicacién

La comunicacion de las actividades de la Asociacion se
llevaacaboatravés dediferentes canales que sehanido
creando a tal fin. Para las actividades de ocio cuenta
principalmente de un grupo en la red social Facebook.
Para las profesionales, en el afio 2014 se cred un grupo
en la red profesional de LinkedIn que tiene como
objetivos aumentar el nimero de miembros y por otra
parte generar contenido que haga atractivo pertenecer
al grupo. Finalmente, afinales de 2014 se cred la web de
la Asociacion que esta en proceso de definicion.

Visita al MSC Splendida

7.5. :Qué aporta IPEC-FORMACION al sector?

* £l aval de |a experiencia y el know how de 22
anos impartiendo formacion a todos los niveles:
directivos, mandos intermedios y puestos base,
tanto en materias técnicas de conocimiento,
como de competencias genéricas. Formando al
personal de las Autoridades Portuarias y al
personal de las empresas privadas del sector,
tantonacional como extranjero.

* Disefio de programas personalizados, a partir de
una definicion de puestos de trabajo vy
permitiendo una adecuacion a cada empresa.

* Un proceso de evaluacion de perfiles testado
que identifica los mejores perfiles para los
programas disefiados y asegura lahomogeneidad
de los grupos, ayudando a la toma de decisiones
para poner en valor el canocimiento y las
actividades de cada programa.

* Metodologiadinamicaeinnovadorague combina
nocionestedricasconelanalisisdelapractica.

* Trabajo conjunto con el sector. El grupo Aula
Portuaria, grupo estable de trabajo, compuesto
por profesionales y asociaciones del sector, que
trabaja en la identificacion de las necesidades
formativas de los profesionales mar{timo-
portuarios vy funciona como primer canal de
comunicacion.

* Claustro experto y validado: Fspecialistas en la
materia,profesoresuniversitariosyprofesionales
delsector.Losprogramas cuentansiempre conun
experto enlamateriaseleccionada, que trabajay
disena junto con la Direccion de Formacion el
programacompleto,ysobreelquepivotanelresto
de contenidos del curso o programa, que son
impartidosporlosprofesionalesseleccionados.

* Unas instalaciones permanentemente

renovadas ponen al alcance del alumno medios
audiovisuales e informaticos de Uultima
generacion.
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El cometido principal del Area de Documentacién es
apoyar a la Fundacion en todas aquellas actividades de
investigacion y desarrollo que lleva a cabo resultantes
de su participacion en proyectos.

Este apoyo se materializa a traveés de acciones que
pueden ir, desde la gestion de la documentacion vy el
conocimiento que genera el desarrollo de dichos
proyectos, a ser herramienta clave para la busqueday
localizacion de documentacion e informacion que apoye
y contribuya a la generacion del conocimiento que se
deriva de los mismos.

Enestesentido, durante el periodo 2013-2014 el Area de
Documentacion ha establecido 3 lineas de actividad:

» CEDIPORT
* Edicion
* Vigilancia Estratégica
CEDIPORT, en su objetivo de ser un servicio de

informacion y documentacion dirigido a la comunidad
portuaria e investigadores de ella, centra sus esfuerzos

- FUNDACION VALENCIAPORT I ; Valenciaport

en la atencion al usuario y en proporcionar a éste una
estudiada seleccion de recursos documentales v de
informacion que den soporte a su labor profesional asf
como una serie de servicios que respondan a sus
necesidades de informacion.

Tras esto hay toda una labor técnica en torno a tareas
tales como catalogacion, circulacidn (gestidn de
préstamos y devoluciones), referencia (realizacién de
blusquedas de informacion e informes bibliogréficos)
atencion al usuario, alertas informativas, gestion de
duplicados y gestion de la venta y distribucion de
publicaciones editadas tanto por la Fundacion
Valenciaport como por la APV.

Concluido el periodo 2013-2014 el fondo documental
disponible en CEDIPORT es de 13.938 documentos, entre
monografias, informes, estudios sectoriales, etc. Esta
cifraalcanzaria los 23.525 documentos si tuviéramos en
cuenta el fondo de publicaciones periddicas que
constituye la hemeroteca, articulada en torno a mas de
50 titulos, de ambito nacional e internacional, que pone
a disposicion de los usuarios el conocimiento mas
actualizado frente al conocimiento consolidado que
ofrecen las monografias.

N° DE EJEMPLARES EN FONDO BIBLIOGRAFICO (n° inf. NO Agrupado)

APV | FEPORTS | F. VALENCIAPORT

CEDIPORT

Tesis | AB | P.Periddicas | Totalsinpp | TOTAL

2014 | 7606 | 2458 1150 1930

398 | 396 9587 13938 23525

FONDO BIBLIOGRAFICO EN PORCENTAJES
Total de ejemplares = 13.938

]

14%

o__
_58%
19%
BaAPY  BFEPORTS OF.VALENCIAPORT BCEDIPORT

El fondo documental es por tanto un fondo abierto y en
constante proceso de ampliacion. El incremento del
mismo viene dado tanto por donaciones de publicaciones
institucionales de organismos afines como por
adquisiciones realizadas en base a las solicitudes v
necesidades de nuestros usuarios.

El responder a las necesidades documentales de
nuestros usuariosy el trabajar la visibilidad de CEDIPORT
ha dado como resultado un afianzamiento del uso de los
serviclos a lo largo de estos anos tal y como reflejan las
estadisticas vinculadas a otros servicios.
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N*DE PRESTAMOS

La actividad editorial en este periodo ha dado como
resultado 2 novedades editoriales en el 2013 dentro de
la coleccién Biblioteca Técnica de la Fundacidn
Valenciaport. Estas novedades son:

* La externalizacion de la logistica en una
economia globalizada. Andlisis de los 3PL en la
Comunidad Valenciana / Pedro Coca Castafo.
Serie: Log(stica e Intermodalidad

nb b ness? om0 0 - & g™
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* Tendencias TIC en puertos / Miguel Llop, [et. al].
Serie Tecnolog(as de la Informacidn

En relacion con esta actividad se lleva a cabo |a gestién
de la venta, donacidn, difusion y distribucion de
publicaciones, para o que se ha mantenido la
colaboracion con una serie de librer(as técnicas a nivel
nacional y distribuidores a nivel internacional lograndose
ademas, en el 2013, la presencia en la plataforma de
venta on line Amazon.
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Por Ultimo cabria destacar que durante este periodo de
tiempo se ha apostado por fomentar una actitud
proactiva desde el Area de Documentacion, reflejo del
objetivo de la misma de afianzarse como herramienta
clave dentro del equipo de proyectos. Por tal motivo, se
ha perseguido el lograr una mayor visibilidad del trabajo
realizado buscando nuevas v(as de comunicacion con los
usuarios. Resultado de ello ha sido la puesta en marcha,
en 2013, de los servicios de Alertas Informativas v, en
2014, el servicio de Vigilancia Estratégica. Fste nuevo
servicio consiste enun monitoreo de diferentes fuentes
de informacidn (tanto recursos en soporte impreso como

SEMANARIG DEY
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electrénicos, internos como externos) para el
seguimiento de un tema concreto. A partir de esta
monitorizacion se van extrayendo noticias en base a los
parametros definidos por los usuarios solicitantes del
servicio. El producto final es un informe, de periodicidad
acordada con los receptores, con las noticias
identificadas como relevantes. En esta experiencia
pilotoeltema, o topic elegido ha sido el LNG y se realiza
como servicio de apoyo documental al proyecto COSTA
de lafFundacion Valenciaport. El objetivo a dos anos vista
ser{a contar con un mayor nimero de topics vinculados
a proyectos sobre los que hacer seguimiento.
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L a Fundacidn Valenciaport mantiene su compromiso de
promocion de la Responsabilidad Social Corporativa
(RSC) en su drea de influencia como herramienta
estratégica que potencia la innovacion en la gestion vy
mejora la competitividad de las empresas de la
comunidad portuaria, reforzando su implicacion por el
impacto en la sociedad.

Eneste sentido, se consideraque laRSC ayudaa integrar
en la gestion las actuaciones que voluntariamente se
llevan acabo enbeneficio delentorno de la organizacion,
enespecial de caracter laboral, social y ambiental.

Para ello, la Fundacion dedica de manera constante
medios y recursos estables para avanzar y progresar en
las materias relacionadas con el impacto social de las
organizaciones en el sector, a través del asesoramiento,
la orientacion, la formacion, el intercambio de
experienciasy laextension de su conocimiento.

Las actuaciones relativas a este capitulo se desarrollan
en su mayor parte de manera conjunta y/o
complementaria a las acciones de los patronos de la
Fundacion y tienen como colectivos destinatarios
grupos de interés externos y comunes a los mismos. En
materia social, se centra la atencion en la poblacién mas
proxima, en colaboracion con asociaciones y entidades
vinculadas a los barrios maritimos vy al sector log(stico
portuario.

Entre las acciones especificamente relacionadas con
este drea durante 2013 y 2014 se destacan las
siguientes l{neas de trabajo:

* £l Proyecto APORTEM - PUERTO SOLIDARIO
VALENCIA es la propuesta mas significativa de la
Fundacion Valenciaport en este periodo para
extender la RSC en la comunidad portuaria. £n
juniode 2013 se acordd la adhesién formal de los
primeros quince miembros a esta iniciativa, en la
que la Fundacion desarrolla las labores de
impulso, coordinacion y gestion. APORTEM se
constituye como foro de conocimiento, lugar de
orientacion y mesa de trabajo para fomentar la
implantacion de [aRSCenel puertode Valenciay
estdintegradaen la actualidad por las siguientes
diecinueve organizaciones: Autoridad Portuaria
de Valencia, Fundacion Valenciaport, Asaciacion
de Transitarios, Expedidores Internacionales vy
Asimilados de Valencia, Asociacion Naviera
Valenciana, Colegio Oficial de Comisionistas y
Agentes de Aduanas, Noatum Ports Valenciana
S AU, TCV Stevedoring Company, S.A., Boluda
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Corporacion Mar(tima, S.L., Propeller Club de
Valencia, Amarradores del Puerto de Valencia,
Grupo Diario, Sociedad de Estiba y Desestiba -
S AGEP URBAMAR Levante, Docks Logistics
Spain, S.A., Infoport Valencia, M5C Terminal
Valencia, S.A U, Tiba Internacional, S.A., Balearia

y Aljibes Bosca.

El avance del proyecto se organiza desde las
diferentes Comisiones de trabajo (Comisidn de
acciones, Comision de comunicaciony Comision
de formacién). En la dimensién mds solidaria,
APORTEM respalda de manera estable y muy en
especial a seis entidades representativas de l0s
stakeholders mas vulnerables del area de
influencia del puerto de Valencia. As{ se han
apoyado varias campanas de donacion de
sangre, la donacion de mobiliario, equipamiento
informatico vy otros bienes materiales que el
personal y las entidades adheridas al proyecto
han entregado a varias de las organizaciones sin
animo de lucro que trabajan directamente en la
ayuda a colectivos desfavorecidos.

Por otra parte, en 2014 se logro la incorporacion
de una vertiente solidaria a la 2/? edicidn del
PAS RAS AL PORT DE VALENCIA. Con la
recaudacion de 1.006 euros aportadaos por los
runnersse ha comprado material deportivo para
incentivar habitos saludables entre los menores
del Colegio Santiago Apaostol del Cabanal. Con
una orientacion similar, el Propeller Club de
Valencia destind el dinerorecaudado en su Cena
benéfica de Navidad a proyectaos sugeridos por
APORTEM. Con la cantidad recogida entre la
comunidad portuaria se ha logrado aumentar en
cinco el numero de ninos atendidos por el
Centro de D(a de Menores de Santa Anay se han
costeado la carga de gasoleo para la calefaccion
enelinvierno; tambien se ha realizado la compra
de instrumentos musicales para el colegio
Santiago Apdstol vy se ha adquirido un
motocultor, herramientas y 150 plantones para
el Proyecto de Autoempleo en Agricultura
Ecoldgica‘Fent Cam(” de la Associacio de Velns
( Velnes de Natzaret.

Endefinitiva, el objetivo que persigue APORTEM
es impulsar proyectos compartidos que
potencien los resultados de la suma de los
esfuerzos vy den muestra de la cohesion vy
compromiso de la comunidad portuaria con su
entorno territorial y social.
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* L a implicacién con los grupos de interés del
entorno portuario y el compromiso con la
promocion de las mejores practicas entre la
comunidadportuaria,semamﬁestanasimismoem
la orgamzac'ém de encuentros técnicos que
persi guen propiciarlarelacionyelintercambiode
experiencias entre profesionales. As(, la
Fundacion Valenciaport y la Autoridad Portuaria
de Valencia, con el respaldo de APORTEM, han
organizado la segunday |a tercera edicion de la

“Jornadade/mpulsodelaResponsabilidadSocial
para la Comunidad Portuaria. Retos, avances y

oportunidades’. Fstas Jornadas, destinadas
principalmente a las empresas del sector, se
celebraronenelpuertadeValenciaenseptiembre

de 2013 vy octubre de 2014, respectivamente.
Sigulendo el esquema ya habitual, reflejan en
primer lugar una panoramica general del estado
del arte y principales tendencias, tanto a nivel
nacional como internacional, una seleccion de
casosdeéxitoconimpactodirectoensuentornoy
la presentacion de posibles oportunidades
concretas para el desarrollo futuro de la RSC.
Ambas jornadas, al igual que la primera edicion,
contaronconunaampliaaceptaciony laafluencia
de expertos y profesionales que pudieron
escuchar la puesta en practica de laRSC en las
empresas mas avanzadas. La valoracion general
del publico recabada en las encuestas de
evaluacionfuealtamentesatisfactoria
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* El respaldo y asesoramiento a otras entidades
para la integracion de la responsabilidad social
ensugestion, se sigue desarrollando a través del
apayo a la definicion de planes e iniciativas
socialmente responsables. La Fundacion presta
su apoyo para la realizacion de analisis y
diagnosticos, benchmarking, diseno de
programas, reporte y acciones relacionadas con
laresponsabilidad sacial, conel findereforzar la
competitividad de la comunidad portuaria,
mejorando el conocimientoy la incorporacion de
la RSC a la operativa cotidiana.

Eneste sentido, la colaboracion mas consolidada,
tiene lugar con la Autoridad Portuaria de
Valencia, contribuyendo en la implantacion de la
responsabilidad social corporativa desde su
arranque, en especial en las iniciativas de (ndole
social y aquellas que refuerzan la integracion del
Puerto de Valenciay su entorno.

» En materia de colaboracion en publicaciones,
entre las acciones emprendidas en este periodo
para difundir el conocimiento y la practica de
la responsabilidad social destacan por su
especial interés larevision técnicaen 2013 de
la traduccidn al espafiol del Code of Practice on
Societal Integration of Forts, publicado en
2010 por ESPO - European Sea Ports
Organization: “Codigo de Conducta sobre la
Integracion Social de los Puertos’y |a revision
técnica en 2014 de la traduccidn al espanol de
la Norma de Accountability AAI1000 -
Stakeholder Engagement Systemn, ‘Compromiso

de los grupos de Interés’(201 1) Estas versiones
espanolas de dos documentos guias pueden ser
fundamentales parasensibilizar y dar a conocer
la praxis en RSC entre la comunidad portuaria
hispanohablante.

El refuerzo de la comunicacion de buenas
practicas enRSC se completa con la colaboracion
en varios programas postuniversitarios y las
intervenciones realizadas en diversos fores en
los que adicionalmente se ha presentado la
experiencia de Valenciaport:

- Il Jornada Catedra Nebrija Santander en RSC.
“Universidades responsables con la empresa,
empresas responsables con la Universidad”
UniversidaddeNebrija.Madrid.Marzo 2013

- “Responsabilidad Social y Tercer Sector. Una
cooperacidn necesaria. La experiencia de la
Fundacién Valenciaport” Universidad
PolitécnicadeValencia.Septiembre 2013

- “La experiencia en la promocién de la
responsabilidad social en Valenciaport”
Conferencia de arranque en la implantacion.
Autoridad Portuaria de Alicante. Diciembre
2013

- ParticipaciénenlosDesayunosdeexpertosdela
Editorial Corresponsables en la Comunidad
Valenciana, Universidad Politécnica. 2013 y
2014

- “RSEySostenibilidad:clavesparagenerarmayor
confianza de lasociedad en las organizaciones”.
Editorial CorresponsablesyFundacién Bancaja.
Valencia.Noviembre2014

isa social . iso social .
P Bancaja® P pancaja®

Pilar Blaya durante la Conferencia de la AP de Alicante,

diciembre 2013 Conferencia “RSE y Sostenibilidad’ noviembre 2014
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* | a potenciacion de la accidn social corporativa,
pretende animar a la colaboracion, individual
pero colectiva, con iniciativas de apoyo a las
personas mas vulnerables en el territorio mas
proximo al puerto. De este modo se coardinan
iniciativas para el conjunto de la comunidad
portuaria y destinadas a entidades del entorno
no lucrativas que atienden fines sociales,
referidas a la recogida de alimentos, bienes de
primera necesidad, juguetes, material escolar,
ropay otros enseres para menores en riesgo de
exclusion, inmigrantes sin recursos y familias en
situacion de extrema necesidad. Las Campanas

Campana de recogida de alimentos, productos de higiene personal
y material escolar 2014
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* £n materia de relaciones con el entorno, se
trabaja por sistematizar el dialogo con los
stakeholders mediante la interlocucion con la
sociedad civil y la representacion ante las
organizaciones vecinales mas representativas y
las entidades sinanimo de lucro con actividad en
las zonas colindantes. Asimismo se impulsan
proyectos de acercamiento a la ciudadan(a en
general, de caracter deportivo, cultural,
educativo, social, actividades de patrocinio,
organizacion de conferencias, etc. El seguimiento
de la realidad social del entorno se basa en el
dialogo vy colaboracion con varias entidades
soclales con las que se trabaja por mantener
relaciones de colaboracion estables. Las
principales son las siguientes:

- Colegio Santiago Apdstol del Cabanyal (Centro
de Accién Educativa Singular) http://www.
santiagoapostolcabanyal.es

se concentran en dos convocatorias anuales que,
gracias a la implicacion de los trabajadores y
trabajadoras, han supuesto varias toneladas de
alimentos, miles de productos de higiene
personal y para el hogar, articulos de material
escolar, prendas de vestir y bienes de primera
necesidad, que se han entregado a personas
necesitadas de ayuda; miles de juegos han
alegrado las Navidades y vacaciones de otros
tantos ninos en estos anos, y aportaciones
econoémicas han permitido ofrecer desayunos vy
meriendas frente a situaciones de malnutriciony
vivienda precaria.

Entrega de regalos de Navidad 2013

- Asociacion Arca de Noé en Nazaret. http://

elarcanazaret.org

- Piso de acogida de inmigrantes de origen

subsahariano “Peter Maurin” http://www.
isotrabajo.org/casa-peter-maurin-
presentacion

- Casade Acogidade mujeresy nifios inmigrantes

“Dorothy Day” http://www.isotrabajo.org/
casa-de-acogida-dorothy-presentacion

- FundacidnAlanna. http://www.alanna.org.es

- Associaciode VeinsiVeinesdeNatzaret.

- CentrodeDiadeMenoresde SantaAna.

- CasadelaCaridad: http://www.casacaridad.com

- Casa Cuna Santa Isabel: http://www.

casacunasantaisabel.com

- Banco de Alimentos de Valencia. http://www.

bancodealimentosdevalencia.org/
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La actuacion mas reciente en este capitulo se ha
materializado en la adhesidn de la Fundacion al Proyecto
de emprendimiento social SOCIOLIDARIOS, que persigue
impulsar el trabajo enred de las empresas y proyectas
potencialmente transformadores en respuesta a las
necesidades de compromiso con la sociedad.

Firma Convenio de Colaboracion FV - Sociolidarios, 23 de
noviembre 2014

VALENCIAPORT

EQUIPO DE TRABAJO
Coordinador FV: Pilar Blaya
PLAZO:2013-2014

entre la comunidad portuaria.

OBJETIVO: La implantacidn de la Responsabilidad Social Corporativa (RSC) responde a la voluntad de la Autoridad
Portuaria de Valencia, reflejada en los objetivos planteados en su Plan Estratégico, de afianzar su modelo de
desarrollo sostenible sobre la base de unos principios que orientan sumodelo de gestidn, entre los que se
encuentra, junto al cumplimento de la legalidad o el enfoque cooperador, la propia responsabilidad social.

Elpresente proyecto persigue extender la implantacion de la RSC entre la comunidad portuaria y reforzar las
buenas relaciones con el entorno, por lo que es transversal, considera el conjunto de la gestion y orienta el enfoque
de latoma de decisiones en el corto, medio y largo plazo. Por ello, abarca tanto la planificacién como las acciones
desde todas las dreas de actividad, destinadas al drea de influencia de Valenciaport y en atencién a sus principales
stakeholders: clientes, personal, comunidad logistico portuariay la sociedad.

En este contexto, el objetivo de esta actuacién comprende diversas lineas que contemplan multiples iniciativas
compartidas en el marco de un plan de RSC, a llevar a cabo desde ambas entidades para la promocidén de la RSC

ENTIDAD FINANCIADORA: Autoridad Portuaria de Valencia

"F UNDACION
Valenciaport

* £l seguimiento de las tendencias y politicas
espafnolas e internacionales y el benchmarking
necesario para contar con informacion
actualizada, se lleva a cabo a traves de los
principales foros de debate de referencia
relacionados. Igualmente, la participacion en
redes permite reforzar el posicionamiento del
Puerto de Valencia. En este sentido, la Fundacion
es miembro de la Asociacion Internacional de
CiudadesyPuertos-AIVPydelaAsociacionparala
ColaboracionentrePuertosyCiudades-RETE, las
dos redes mas destacadas en materia de
relaciones puerto ciudad. En lo tocante a la
responsabilidad social, laFundacion forma parte
activa de entidades referente como son
FORETICA, Foro para la Evaluacion de la Gestion
Etica, y laFundacion ETNOR, centradaen la ética
de los negocios y las organizaciones, ambas
entidades pioneras en Espafa vy referencias
internacionales. En esta linea se respalda
igualmente la actividad de DIRSE - Asociacion
EspanoladeDirectivosdeResponsabilidadSocial,
AEDIPE -ComunidadValencianayWISTA- Womens
International Shipping & Jrading Association.

Estas actuaciones, al igual que muchas de las
desarrolladas desde otras areas, se fundamentan en la
voluntad de contribuir con nuestra labor a la mejora de
las condiciones sociales y econdmicas en los diferentes

ambitos en que la Fundacion desarrolla su actividad, en
cooperacion con sus patronos, as{ como con entidades
nacionales e internacionales que comparten este
planteamiento.
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ACTIVO
A) ACTIVO NO CORRIENTE
I. Inmovilizado intangible
5. Aplicaciones informaticas
lll. Inmovilizado material

2. Instalaciones técnicas y otro inmovilizado material

Vl. Inversiones financieras a largo plazo
4. Depdsitos constituidos al/p.
5.Otros activos financieros.
B) ACTIVO CORRIENTE
I. Existencias
1. Bienes destinados a la actividad
©. Anticipos a proveedores
Il. Usuarios y otros deudores de la actividad propia
lll. Deudores comerciales y otras cuentas a cobrar
1. Clientes por ventas y prestaciones de servicios
4 Personal
VII. Efectivo y otros activos liquidos equivalentes
1. Tesarerf(a.
TOTAL ACTIVO (A+B)

PATRIMONIO NETO Y PASIVO
A) PATRIMONIO NETO
A-1) Fondos propios
I. Dotacion fundacional
1. Dotacidn fundacional
Il. Reservas
2.Otrasreservas
lll. Excedentes de ejercicios anteriores
1.Remanente
IV.Excedente del ejercicio
A-3) Subvenciones, donaciones y legados recibidos
l. Subvenciones
B) PASIVO NO CORRIENTE
IV. Pasivos por impuesto diferido
C) PASIVO CORRIENTE
l. Provisiones a corto plazo
Il. Deudas a corto plazo
2.Deudas con entidades de crédito
5.0tros pasivos financieros
IV.Beneficiarios-Acreedores
V. Acreedores comerciales y otras cuentas a pagar
1. Proveedores
3. Acreedores varios
0. Otras deudas con las Administraciones Publicas
/. Anticiposrecibidos por pedidos
TOTAL PATRIMONIO NETO Y PASIVO (A+B+C)

2014
129.028,70 €
24.415,65€
24.41565¢€
95.188,05€
95.188,05¢€
9.425,00 €
©.400,00 €
3.02500¢
3.117.467,24 €
48.334,13€
40.103,10€
8231,03¢€
2.724.894,19€
254.715,32 €
249900,18€
4.81514€
89.523,60€
8952360¢€
3.246.495,94 €

2014
2.135.825,61 €
1.050.210,39€

978.382,24 €
9/8.382,24 €
37.782,03 €
37./82,03¢€
20.446,68 €
20.446,68 €
13.599,44 €
1.085.615,22 €
1.085.615,22 €
295.837,05€
295.837,05€
814.833,28 €
184.754,00 €
10.856,28 €
12/7301€
95832/€
1.672,47€
617.550,53 €
138.184,33€
248.953,62 €
202.751,08 €
27.66150€
3.246.495,94 €

2.013
150.661,77 €
28.261,26 €
2826126€
122.400,51 €
120.700,51 €

1.700,00€
4.408.211,01 €
47.386,87 €
43863,19€
3523,68€
3.534.027,05€
222.011,65€
21953501 €
2.476,64 €
604.785,44 €
004.785,44 €
4.558.872,78 €

2.013
3.303.452,90 €
1.036.610,95 €

978.382,24 €
9/8.382,.24 €
12.653,17 €
1265317€
25.128,86 €
2512886€
20.446,68 €
2.266.841,95€
2.266.841,95€
251.871,32€
251.871,32€
1.003.548,56 €
130.000,00 €
459.600,71 €
660,89 €
45893982 €
2.667,36 €
411.280,49 €
80.156,34 €
103.190,30€
212.07435€
15.859,50 €
4.558.872,78 €
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2014
1.Ingresos de la actividad propia 2.215.033,02 €
b) Aportaciones de usuarios 585.15527€
d) Subvenciones imputadas al excedente del ejercicio 1.629.877,/5€
2. Gastos por ayudas y otros -60.466,08 €
a) Ayudas monetarias -60.466,08 €
d)Reintegro de subvenciones, donacionesy legados
5. Aprovisionamientos -526.153,30€
6. Otros ingresos de la actividad 579.189,81 €
7.Gastos de personal -2.752.867,67 €
a) Sueldos, salarios y asimilados -2.253.21759€
b) Cargas sociales -499650,08 €

-1.187.804,57 €
-1.045018560¢€

8. Otros gastos de la actividad
a) Servicios exteriores

b) Tributos -14259075€
c)Pérdidas, deterioroy variacion de provisiones
por operaciones comerciales -19526€
9. Amortizacion del inmovilizado -57.346,44 €
10. Subvenciones, donaciones y legados de capital traspasados
al excedentedel ejercicio 1.821.218,00 €
a) Subvenciones de capital traspasadas al excedente del ejercicio 1.821.218,00€
13. Otros resultados 47282€
A.1) EXCEDENTE DE LA ACTIVIDAD (1+2+3+4+5+6+7+8+9+10+11+12+13) 31.275,59€
14.Ingresos financieros 2.346,62€
b) De valores negociables y otros instrumentos financieros 2.346,62 €
b2)De terceros 2.346,62 €
15. Gastos financieros -13.961,28 €
b)Por deudas con terceros -13.961,28€
17.Diferencias de cambio -6.061,49€
A.2) EXCEDENTE DE LAS OPERACIONES FINANCIERAS (14+15+16+17+18) -17.676,15€
A.3) EXCEDENTE ANTES DE IMPUESTOS (A.1+A.2) 13.599,44 €
1) RESULTADO TOTAL 13.599,44 €

valencia

2.013
2.211.716,72 €
523.699,18€
1.688.01754¢€
-67.165,38 €
-60.885,35€
-6.280,03€
-342.151,10€
676.131,62€
-2.614.346,33€
-2.132.969,47 €
-481.376,86 €
-976.940,35€
-838.615,67 €
-118.7/9,54 €

-19.545,14 €
-65.504,14 €

1.226.402,08 €
1.226.402,08 €
3.012,52€
51.155,64 €
1.961,09€
1.961,09€
234762 €
-15.410,56 €
-15.410,56 €
-17.259,49 €
-30.708,96 €

20.446,68 €
20.446,68 €
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CRONOLOGIA EN IMAGENES

Una delegacién ucraniana se interesa por el know-howdel Puerto Visita de una delegacion de Angola al Puerto de Valencia. Valencia,
de Valencia. Valencia, abril 2013 abril 2013

Debate sobre el ferrocarril en Espafa organizado por AAAIPEC. La Fundacién Valenciaport participa en la |l edicion de la Carrera de
Valencia, abril 2013 las Empresas Valencianas. Valencia, abril 2013

Visita institucional de la Fundacion Valenciaport a la Secretari{a de Acto de presentacion del proyecto “Mejora de procedimientos y
Puertos de Brasil. En laimagen, Lednidas Cristino, Ministros de control en los accesos del Puerto de Montevideo” Montevideo
Puertos de Brasil, reunido con Vicente del Rio, director general de (Uruguay), mayo 2013

la Fundacidn Valenciaport. Brasilia (Brasil), mayo 2013
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CRONOLOGIA EN IMAGENES
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Primera demostracidn publica del proyecto europeo GREENCRANES. Valencia, diciembre 2013
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CRONOLOGIA EN IMAGENES
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FUTUREMED INTERMEDIATE CONFERENCE - VALENCIA, 27th March 2014
Opportunitie d Challenges for Territorial Integration
of Seaports. ICT, Infrastructures and Services
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Alumnos de la XXIl edicién del Méster en Gestién Portuaria y Transporte Intermodal visitando Noatum Container Terminal Valencia. Valencia,
mayo 2014

Simulacro de evacuacién mediante helicdptero desarrollado en el La Fundacién Valenciaport participa en el Congreso Anual de la
marco de una jornada del proyecto europeo MONALISA 2.0. Asociacién de Terminales y Operadores Portuarios (ATOP).
Valencia, junio 2014 Veracruz (México), octubre 2014

Clausuray entrega de diplomas de la XXI| edicién del Master en Gestién Portuaria y Transporte Intermodal. Valencia, junio 2014
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