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CARACTERIZACION DE LOS SERVICIOS DE TMCD
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Figura 5. Navieras que ofrecen servicios de TMCD por tipo de carga
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Figura 4. Servicios de TMCD por puerto espanol y tipo de carga
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INDICE DE CONECTIVIDAD PORTUARIA
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Figura 6. Indice de conectividad portuaria por tipo de carga



02. INDICE DE CONECTIVIDAD PORTUARIA
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O 7) ANALISIS DE LA FLOTA DE TMCD EN ESPANA
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COMPARATIVA DE TMCD POR FACHADAS
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6 ANALISIS DEL SECTOR DE TMCD POR PAIS
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06. ANALISIS DEL SECTOR DE TMCD POR PAIS
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TMCD ALTERNATIVO AL TRANSPORTE POR CARRETERA
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Las bases de datos LinePort, desarrolladas por la Fundacion Valenciaport, recogen
informacion acerca de los servicios regulares de transporte maritimo de corta
distancia (TMCD) ofertados en los puertos espafioles para la EXPORTACION (por
tanto, no incluyen servicios de cabotaje nacional) .

A continuacién, se detalla la metodologia establecida para el calculo de los
indicadores semestrales publicados en la presente edicion.

SERVICIOS DE TMCD

Clasificaciones definidas en la base de datos LinePort

Clasificacion de los servicios

® TMCD: servicios de transporte de mercancias y pasajeros por mar entre puertos
situados en territorio europeo de acuerdo con un criterio geografico o entre esos
puertos y los situados en paises no europeos con una linea de costa en los mares
riberefios que rodean Europa -segln definicion de TMCD del European Short Sea
Network (ESN)-. =

También se consideran como servicios de TMCD los servicios de transporte maritimo
interoceanicos que admiten carga para los paises de destino considerados objeto de
estudio.
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- TMCD alternativo a la carretera: esta categoria incluye los servicios maritimos
de contenedor o de carga rodada considerados como una alternativa al transporte
por carretera. Se han excluido por tanto de dicha categoria los traficos entre Espaina
y paises o archipiélagos no accesibles por via terrestre, asi como los de graneles,
vehiculos y los servicios interoceanicos, al considerar que dichos traficos presentan
una serie de especificidades logisticas que hacen que su transporte por carretera no
sea factible o competitivo y pueden considerarse por tanto, en cierta forma, traficos

cautivos del modo maritimo.

« Autopistas del Mar: servicios de TMCD que cumplen tanto los criterios
reguladores establecidos por la Comision Europea como los definidos por la
Fundacion Valenciaport, en coherencia ademas, con los criterios definidos en las
sucesivas convocatorias de los instrumentos financieros para el desarrollo de la Red

TransEuropea de Transporte.

« Criterio Comision Europea (Regulacion (EU) No 1315/2013):

1. Los proyectos de interés comun para autopistas del mar en la red transeu-
ropea de transporte deberdn ser propuestos por al menos dos Estados miem-
bros. Estos contratos podran comprender:
a) un enlace maritimo y sus conexiones con las zonas del interior
dentro de la red basica entre dos 0 mas puertos de la red basica

b) un enlace maritimoy sus conexiones con las zonas del interior
entre un puerto de la red basica y puertos de la red global, con
un especial hincapié en las conexiones con las zonas de interior

de los puertos de las redes bésica y global.

2. Las autopistas del mar consistiran en rutas maritimas de corta distancia que
comprendan enlaces maritimos entre los puertos maritimos de la red global o
entre un puerto de la red global y un puerto de un tercer pais, cuando dichos
enlaces sean de importancia estratégica para la Unién.

« Criterio Fundacion Valenciaport:

Frecuencia minima de tres salidas semanales.
Tres escalas como maximo en la rotacion.

Puertos objeto de estudio

« Puertos de origen: 46 puertos espafoles de interés general agrupados en 28

autoridades portuarias.
En base a la localizacién de los puertos espafioles se distinguen dos fachadas

espanolas:
« Fachada Atlantica: incluye los puertos espafnoles riberefios del Océano
Atlantico y del Mar Cantabrico.
« Fachada Mediterranea: incluye el puerto Bahia de Algeciras y los puertos
espanoles riberefos del Mar Mediterraneo.
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« Puertos de destino: puertos localizados en Europa o en paises no europeos con
una linea de costa en los mares riberefios que rodean Europa.
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Calculo de Indicadores

Servicios totales de TMCD: suma de las lineas recogidas en la base de datos
LinePort durante el periodo considerado.

Servicios de TMCD con tramo interoceanico: suma de las lineas de transporte
maritimo interoceanicas que admiten carga para los paises de destino conside-
rados objeto de estudio en la base de datos LinePort.

Servicios totales de TMCD por puerto de origen y tipo de carga: suma del
total de lineas activas en el periodo considerado, desagregadas por puerto es-
pafol de carga y tipo de mercancia. El agregado de esta clasificacion difiere
del total de lineas ya que una misma linea se contabiliza en todos los puertos
espafoles en los que escale y se permita la carga de mercancias.

Frecuencia media por tipo de carga: promedio de la frecuencia del total de
lineas, calculada como el nimero de salidas por semana que ofrecen las lineas
en su periodo de actividad, desagregadas por tipo de carga.

Navieras por tipo de carga: suma de las navieras que ofrecen servicios durante
el periodo considerado desagregadas por tipo de tréfico.

Puertos de origen totales: niUmero total de puertos espafoles que ofrecen ser-
vicios de TMCD.

Puertos de destino totales: nimero total de puertos extranjeros de destino
conectados con puertos espanoles.

Puertos de destino por puerto de origen y tipo de carga: suma del total
de puertos de destino en el periodo considerado, desagregados por puerto
espafol de carga y tipo de mercancia.

indice de conectividad por puerto de origen y tipo de carga: el indice mide
la conectividad entre puertos, considerando los servicios regulares de TMCD
objeto de estudio de LinePort. La metodologia propuesta se basa en la utilizada
por la UNCTAD en el célculo del LSCI( Line Shipping Connectivity Index),
adaptada y extendida por la Fundacién Valenciaport de la forma que se detalla
a continuacion.

ICPj’i:( MaxI(VI\]l,-_,n) + Maxl;ii,_n) + Max((:é,-__n) + Maxf;,-__n) + Max?TBI;,-__n) + Max::I{",-__n) + MaxfI?D],-__n) )/X)
Donde:

ICP: indice de conectividad portuaria

Jj: puerto objeto de estudio

i: periodo para el que se calcula el ICP

n: numero total de puertos incluidos en el ICP

N (Navieras): suma de las navieras que ofrecen servicios en cada puerto

L (Lineas): suma de las lineas de TMCD ofertadas durante el afio analizado

C (Capacidad ajustada): suma del DWT de los buques que ofrecen servicios en cada puerto

B (Buques): nimero total de buques por linea que intervienen en su rotacién

TB (Tamano_buque): tamaio mdximo del buque que opera en el puerto considerado, expresado en
DWT

F (Frecuencia): nimero de salidas por semana ofertadas por cada puerto

PD (Puertos de destino): nimero total de puertos extranjeros de destino conectados por puerto espafiol

X: niimero total de variables que forman el ICP

Buques totales: numero total de buques que intervienen en la rotacién para el
total de lineas activas en el periodo considerado.

Buques por tamano del buque y tipo de carga: suma de los buques que in-
tervienen en las lineas activas en el periodo considerado, desagregados por la
longitud del buque (eslora) y tipo de tréfico.

Buques por edad del buque: suma de los buques que intervienen en las lineas
activas en el periodo considerado, agrupados por su edad.

Capacidad total: calculada teniendo en cuenta la frecuencia del servicio y las
caracteristicas de los buques que intervienen en la rotacién.

- Capacidad total ofertada DWT: suma del total de DWT ofertado por cada
servicio.

- Capacidad total ofertada TEUS: suma del total de TEUS que pueden ser
transportados por los servicios.

- Capacidad total ofertada METROS LINEALES: suma del total de metros
lineales que pueden ofrecer los servicios.



Capacidad ajustada por puerto de origen: Debido a que en determinados tra-
yectos la capacidad de carga asignada a un puerto no se corresponde con la
capacidad maxima del buque, se ha utilizado el concepto de capacidad ajus-
tada por puerto de origen, resultado de aplicar un factor de ponderacion a la
capacidad total del buque.

Capacidad ajustada = Capacidad total X(—No pJems )

puerto de origen de origen

Capacidad ajustada por pais de destino: de forma similar a la anterior, el
concepto de capacidad ajustada se aplica también al considerar la capacidad
por pais de destino, aplicando un factor de ponderaciéon que distribuye los
TEUS y los metros lineales totales entre los paises de escala.

Puertos de destinoen
( un Mismo pais de destino )

Capacidad ajustada = Capacidad x

por pais de destino total Puertos de destino totales

En el caso de las lineas de TMCD con tramo interoceanico, dado que la finalidad
principal de estas lineas es el transporte de mercancias entre grandes areas
geograficas (ej. linea Extremo Oriente - Mediterraneo), para el calculo de
la capacidad ajustada ademas de utilizar el coeficiente de ajuste anterior, se
afnade un factor de correccidn del 0,1. Este factor de correccion se deriva de la
hipétesis asumida de que sélo el 10% de la carga ird destinada a los puertos
objeto de estudio de LinePort.

Escalas por puerto de origen y tipo de carga: suma total del nUmero de escalas
en un puerto espanol en el periodo considerado, desagregadas por puerto de
origen y tipo de tréfico.

Los indicadores de la base de datos LinePort calculados en esta publicacién
incluyen mejoras de caracter metodoldgico que representan una ruptura en la serie
historica de los datos calculados hasta ahora. Con objeto de salvar dicha ruptura,
la Fundacion Valenciaport elaborard una edicion especial del presente Boletin,
calculando los datos histéricos con la metodologia actual.
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Datos extraidos de las bases de datos

Para citar esta informacion, se ruega utilice la Fuente: Base de datos LinePort de la Fundacién Valenciaport.
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